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RESUMO

As transformagGes recentes das metropoles levou durante
as Ultimas décadas, a requalificagdo dos portos devido a sua
degradagdo urbana. Esse processo deu-se, dentre oufras coisas
através dos avangos tecnoldgicos originados nas estruturas
portuarias. A adaptagdo aos padrdes atuais existentes proporcionou
o surgimento de novas malhas urbanas adapftadas aos centros
urbanos nascendo junto as regides litoraneas de diversas
metropoles. Desta maneira é perceptivel a transformagdo das
cidades latino-americanas e as sua ligagdo com a fronteira
maritima; esta articulac3o entre os diversos territorios e as areas
portuarias das mefropoles de Buenos Aires, Montevidéu e Rio de
Janeiro tem permitido a infegragdo socio-espacial entre as areas
reurbanizadas dos centros historicos e os portos na regido do cone

sul.

Palavras-chave: Fronteira Maritima; Intervencdes Portudrias;

Requalificagdo Urbana; Projetos Urbanos



ABSTRACT

The period of transformations of the metropolises subsidized
during the last decades to the requalification of the ports due its
degradation.This process was given through the originated advances
technologies in the ports structures.The adaptation to the existing
standards provided the sproufing of new urban meshes adapfed to
the urban centers being born fogefther to the coastal regions of
several mefropolises.In this way fthe fransformation of American-
Latin cities and the linkings with the maritime border, this joint
between fhe ports areas of the metropolises of Buenos Aires,
Montevideu and Rio de Janeiro have allowed to the integration
space patner befween again urbanized areas of the historical

cenfers and the ports of the region of the south cone.

Key- Words: Marine Border; Ports- Interventions; Urban

Requalifications; Urban projects
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“0 Rio, Lugar de mapas mentais e paisagens reais”.
Alberto Varas (2001)
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01.1 TEMA E JUSTIFICATIVA

Este trabalho fem como objefivo principal resgatar
elementos da construgdo e das caracteristicas dos espagos
urbanos nas cidades latino-americanas influenciadas  por
condicionantes histéricos e sociais, que a partir do periodo de
colonizagdo impuseram os moldes das atuais cidades, abordando de
forma evidente as transformagGes ocorridas apds a década de 1970,
a partir da qual ocorre a promogao do desenvolvimento das
metropoles sul americanas e suas transformagoes.

0 trabalho aborda como aspectos da construgdo do
territorio de trés cidades especificas, Buenos Aires (Argentina), Rio
de Janeiro (Brasil) e Montevidéu (Uruguai), devido a preocupagdo de
se compreender a formag3o dos centros historicos e a sua relagdo
com as fronteiras maritimas.

As relagdes existentes nas transformagdes dos centros
urbanos tais como a economia local relacionada ao desenvolvimento
das esftruturas desenvolvidas, e os investimentos culturas e
habitacionais, tém proporcionado aspectos peculiares nestes centros

urbanos.
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Estas infervengOes passam pela elaboragao de projefos-
piloto que d3o origem ao crescimento dos investimentos nacionais.
Esta abordagem permite real¢ar os aspectos importantes que
destacam a cultura e as identidades locais, permitindo repensar as
diversas intervengdes e os fipos de sociedades que se formam
como resultantes diretos das transformagdes morfologicas das
metropoles.

Assim, procura-se estudar os projetos arquitetonicos que
assumem um peso significativo decorrente da critica local e que
mostram fer um reflexo importante na produ¢3o arquitetonica e
intfelectual, n3o apenas dos pensadores latino-americanos, mas
proporcionando caracteristicas especificas as cidades do cone sul,
propostas pela dissertag3o.

As experiéncias de escala costeira e as relagdes com as
fronteiras maritimas na Baia de Buenos Aires, do Rio de Janeiro e
Montevidéu, proporcionaram a identificagdo de projetos que
refratam a formacdo do territério e da identidade local através das
analises de elementos originados a partir das raizes arquitetonicas

originadas no periodo da colonizag3o européia.
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0 grande eixo reflexivo para a contextualizag3o do trabalho,
se origina a partir da identificagao da relag3ao existente entre as
diversas arquiteturas urbanas e as aguas.

Aspecto este que proporcionou uma determinada ocupagdo
espacial frente a realidade geografica do continente, caracterizando
a ocupagao das cidades da América Latina, como por exemplo, as
mononucleadas e polinucleadas.

Porém, esta realidade que se apdia em outras identidades
culturais, ndo reflete o meio fisico das cidades latino-americanas.
Logo, para que se possam identificar elementos que se contrapdem
a esta afirmagdo, é necessario identificar os padrdes urbanos e
arquitetonicos originados nas metfropoles sul-americanas.

0 panorama historico referido nesta pesquisa identifica
metropoles que se organizaram a partir das dinamicas existentes
em seus cenfros e de suas sociedades, que deram origem a
linguagens arquitetonicas especificamente relacionadas a suas
realidades.

A presenga constante dessas linguagens arquitetdnicas
mofivou o reconhecimento de espagos que se idenfificam como
produgdes latino-americanas, como por exemplo, a adaptagdo do

modelo espanhol e portugués a topografia do continente, permitindo



introducdo

a formagdo de espagos com diversidade cultural, porém, muito
semelhantes na construgdo e organizagdo, influenciado pelo
desenvolvimento da exploragdo agricola, mineral e maritima.

0 estudo proporciona a investigagdo dos elementos
estruturais das cidades de Buenos Aires, Rio de Janeiro e
Montevidéu e a contextualizac3o das suas transformacdes, levando
em conta aspectos como: a composicdao das formas arquitetdnicas
com caracteristicas locais; os eixos e fluxos que originam as
peculiaridades dos percursos frente as suas morfologias fisicas,
geograficas, etc.

Através da comparagdo das solugGes, possibilitando a
intferpretagdao das intervengoes atuais, ndo tendo a preocupagao de
serem infegrados as necessidades sociais e culturais frente as
caracteristicas historicas que compuseram a paisagem das cidades
estudadas.

A vinculag3o entre as analises dos projetos e as produgGes
académicas ocorrerd no sentido de se compreender com maior
clareza a metodologia adotada e seus reflexos na qualificagao dos

espagos urbanos produzidos nos diferentes casos esftudados.
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01.2 OBJETIVOS

A preocupagdo em escrever este trabalho decorre do fato
de se perceber a historia das cidades do nosso continente como
uma das epopéias apenas parcialmente contadas, devido a grande
quantidade de aspectos que se originaram ao longo destes séculos.
Esta pesquisa se apdia na construgdo das cidades. Trata-se de
compreender as associagoes originadas a partir das cidades
construidas pelo urbanismo espanhol e portugués, os quais
proporcionaram aspectos peculiares entre os espagos urbanos e os
tipos de morfologias geogréaficas que instigaram a diversidade na
construgdo das metropoles.

0 processo investigativo tem como objetivo a analise
comparativa ~ das  realidades, condicionantes  culfurais e
arquitetonicas das cidades de Buenos Aires, Rio de Janeiro e
Montevidéu, explicando as fungdes e as caracteristicas que
originaram os espagos urbanos e suas inter-relagdes com as areas
portuarias.

Este estudo estd voltado para a idenfificagdo do
desenvolvimento das cidades latino-americanas afravés das

caracteristicas arquitetonicas que as compde. Esta pesquisa é
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colocada com o intuito de proporcionar uma afirmag3o sobre as
caracteristicas projetuais diversificadas que produzem os espagos
urbanos e arquitetonicos frente as condicionantes fisico-
geograficos que promovem a recuperagdo dos centros urbanos.

Este aspecto que ao longo do século XX foi abordado por
diversos pensadores, sera ao longo deste trabalho, referéncia
basica para a compreensdo de determinados questionamentos
levantados:

= (Quais os aspectos histéricos das culturas latino-americanas
que propiciaram as diversas caracteristicas do urbanismo
contemporaneo das metropoles de, Buenos Aires, Rio de

Janeiro e Montevidéu?

= Qual a relagdo existente entre o tipo de ocupag3o originada
pela colonizagdo e a relagdo desta com o mar?

= (Como se articulam, na atfualidade, os cenfros urbanos
dessas cidades, tendo como realidade as fronteiras
maritimas que em determinado momento histérico serviram
de chegada para a exploragao do continente?

= Qual o sentido de latinidade, que leva a produgdo de
diversificadas identidades arquitetonicas, nas cidades da

América Latina?
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Possibilita-se desta maneira, trazer para o meio académico,
uma vertente de discussdo voltada a investigagdo dos valores
culturais e arquitetdonicos das realidades latino-americanas

Surge, a partir da conceifuagdo inicial o sequinte
guestionamento:

= Por que nao focalizar elementos, que possibilitem a
formulagdo de conceitos espaciais proprios, a serem
empregados no desenvolvimento de metropoles latino-
americanas?

A possibilidade de se explorar realidades da nossa América
Latina & t3o rica quanto aquelas que transformaram o mundo
europeu ou norte-americano. Decorre, no entanto, na formagao sul-
americana, as possibilidades de se identificar tendéncias que ha
muito deixaram ou que ainda n3o foram exploradas

Objetiva-se deste modo, n3o apenas responder as
indagagdes académicas, mas orientar a leitfura e a analise das
diversas culfuras existentes nas cidades esftudadas, neste confexto

especifico.
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01.3 METODOLOGIA

A abordagens tém como base, investigar as ftransformagoes
das cidades, tendo como analise as visGes propostas pelos autores
Alberto Varas, Enrigue Browne, Francisco Bullrich, José Enrique
Hardoy, Jorge Mario Jauregui, Jordi Borja, Roberto Segre, Milton
Santos, Raméon Guttierrez, Carlos Guilherme Motta e Vicente Del
Rio.

0 desenvolvimento da pesquisa deu-se em duas etapas. A
primeira se concentrou no estudo historico das cidades latino-
americanas selecionadas devido a sua relagdo entre o tipo de
ocupagdo e a sua ligagdo com as areas maritimas; esta andlise se
da a partir da compilagdo bibliografica, cujas abordagens retratam a
construcdo do territério latino-americano.

A segunda etapa esta ligada diretamente a comparagdo das
infervencoes urbanas ocorridas nas cidades escolhidas, Buenos
Aires, Montevidéu e Rio de Janeiro, tendo como finalidade obter
conclusdes que possibilitem a compreens3do dos questionamentos
levantados pela pesquisa.

Durante a elaboragao do projeto, foram avaliados os tipos

de ocupagdo territorial, as formas de colonizagdo, as influéncias
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espaciais e geograficas, as adversidades locais, tais como
sociedades locais, cidades pré-existentes e a relagdo entre as
areas costeiras e as ocupagoes dos centros urbanos.

Nestas cidades latino-americanas, a identificagdo de
semelhangas originadas a partir da elaborag3o espacial destas
metropoles e que ao longo do tempo sofreram transformagGes
estruturais significativas em seus centros urbanos, devido as
transformacdes de suas orlas maritimas.

A preocupagdo de se compreender o processo investigativo
através de uma metodologia comparativa, permitiu dividir
estruturalmente o trabalho em cinco capitulos que proporcionam a
comparagdo das mefropoles através dos seguintes aspectos:

= A Formag3o Geral do Territorio.

As fungBes e as caracteristicas que originaram os espagos

urbanos das cidades latino-americanas, focando o estudo

nas areas de Buenos Aires, Rio de Janeiro e Montevidéu;

= A Evolug¢3o Particular dos Trés Centros Urbanos.

Identificar as semelhangas que se originaram a parfir da

conceituagdo inicial e que proporcionou modificagoes

estruturais nos centros das referidas cidades;
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= Anilise e Identificagdo dos Modelos Locais das Trés
Metropoles.
Identificar as tipologias; morfologia urbana e arquitetonica
propria dos espagos urbanos existentes nas areas de
infervengdo e as influéncias originadas a partir dos moldes
europeus, tais como o movimento moderno.
= Transformacdes Recentes nos Trés Centros Urbanos.
Analisar o processo de transformagdo histérica dos espagos
frente 3as sociedades atfuais, afravés de uma critica
reflexiva sobre o processo de construgdo das cidades.
= Interveng¢des Urbanas e Arquitetonicas Contemporaneas.
0 processo resultante das analises comparatfivas dos
cenfros urbanos e os caminhos propostos para a
recuperacdo de outros cenfros nas cidades latino-

americanas.



introducdo

01.4 REFERENCIAIS TEORICOS

0 levantamento tedrico desta pesquisa consiste na revisdo
da bibliografia produzida a partir da década de 1970, cuja
abordagem historica se baseia nas transformagGes sociais, culturais
e arquitetonicas do continente latino-americano. O trabalho esta
apoiado na conceituagdo historica que parte da colonizagdo do
continente, tendo como base o autor Donald Marquad Dozer (1966),
o qual proporcionou a base inicial para o desenvolvimento do
trabalho através da analise de sua obra, "América Latina, Uma
Perspectiva Historica”. O trabalho também se baseia na produgdo
literdria do arquiteto Roberto Segre, "“América Latina Fim de
Milénio, Raizes e Perspectivas de sua Arquitetura” (1991) e
"Defender la mar y la tierra (2001)”, além de Ramén Gutiérrez
"Arquitectura y Urbanismo em Iberoamerica” (1997), Arquitetura
Latino-Americana - Textos para reflexdo e polémica (1989),
"Arquitetura Latinoamericana em el Siglo XX" (1996), Centros
Historicos - América Latina - Testimonios de uma Identidade
Cultural (1990); Milton Santos, “Ensaio sobre Urbanizagdo Latino-

Americana”, (1982).
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0 conjunto do trabalho & complementado pelas obras
produzidas pelos autores, Leonardo Benévolo, Enriqgue Browne, Yves
Bruand, Carlos Eduardo Comas e Francisco Bulrich, Jorge Enrique
Hardoy e Carlos Guilherme Motta.

A analise comparativa dos dados se da a partir da
identificagdo dos elementos construtivos das paisagens urbanas e a
sua ligagdo com as fronteiras maritimas, sendo focadas as cidades
do cone sul, Buenos Aires, Montevidéu e Rio de Janeiro.

Esta  abordagem  permitiu  idenfificar e  comparar
peculiaridades enfre os centros urbanos das cidades de Buenos
Aires, Rio de Janeiro e Montevidéu devido a sua ligagdo e formagdo
historica adjacente ao mar.

As anilises passam pelo comparativo histérico entre a
colonizagdo espanhola e portuguesa e pela diversidade cultural que
influenciou o surgimento de projetos arquitetdnicos e urbanos
diversificados, em seus cenftros urbanos em decorréncia da
formag3o geografica e administrativa.

As analises das transformaces urbanisticas recentes e os
processos de requalificagdo urbana tiveram como referéncia, textos
de: Vicente Del Rio, Jordi Borja, Manuel Casttels, Carlos Leite, Oriol

Bohigas e Juan Busquets.
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02.1 A CONSTRUCAO DO TERRITORIO

A INFLUENCIA MOURA NA PENINSULA IBERICA.

0 processo de construgdo da cidade lafino-americana
antecede os dias ilustres de Rodrigo Dias de Vivar, isto porque o
periodo em que "El Cid" luta pela libertagdo do Gltimo reduto mouro
na peninsula Ibérica no ano de 1492 na provincia de Granada, os mil
anos de dominio mourisco ja estavam arraigados nas tradigoes e
nas construgdes das cidades do reino da Espanha.

Portanto a construgdo do territorio latino americano parte
do periodo mourisco em que a arquitetura e os tragados das
cidades elaboradas na peninsula Ibérica s3o reflexos no novo
continente que marcar3o a paisagem, as malhas e a arquiteftura até
os dias de hoje.

A expuls3o moura da peninsula Ibérica trouxe aos espanhois
novas formas de urbanizag3o, tais aspectos est3o presenftes na

constituic3o de dois elementos b&sicos das cidades:

“A linha reta e a ortogonalidade, que associadas, conduzem a

um modelo urbano marcado por ruas que se cruzam a 90°,
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(Fig. 2.1) - A cidade de Damasco no séc VIIl, um dos primeiros moldes
da ocupagdo espanhola. Repetindo-se em longa escala no contfinente
sul americano.Fonte: Benévolo, Leonardo (2000).

(Fig. 2.2) - A cidade de Palermo com o seu fragado espanhol
demonstra a mescla com as caracteristicas islamicas. Fonte: Benévolo,
Leonardo (2000).
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constituindo uma estrutura viaria em grelha de aspecto

retangular ou quadrado”'.

As primeiras cidades em territorio espanhol s3o do periodo
da expansdo Romana, periodo que se estende até o ano de 478 d.C,
as cidades de Zaragoza e Leon constituiram as primeiras
quadriculas do territério espanhol, assim como a cidade de
Constantinopla, constituiu a UGltima de caracteristicas romanas.
Dentro do molde islamico, que em defterminados momentos, como os
espanhdis na América, apropriou-se de cidades pré-existentes,
podemos cifar a cidade de Damasco que teve suas bases
helenisticas, associadas aos tragados da nova cidade por volta do
ano de 660 d.C (Fig. 2.1). Este aspecto serve para real¢ar a forma
de ocupagdo que séculos mais tarde os espanhois aplicardo na
cidade de Cusco, no Peru.

No caso da cidade de Damasco, podemos apontar
caracteristicas que se repetfirdo n3o apenas nas cidades islamicas,
mas nas espanholas e nas cidades do novo confinente a partir de
1492. 0 tragado de grandes eixos que incorporam os amplos patios,
tanto das mesquitas mouras quanto nas pragas catalas.

Percebe-se a preocupagdo em se incorporar o0s Vazios,

"patios centrais” que inicialmente est3o presentes um a um nas



(Fig. 2.3) - Residéncias e patios de Sevilha, demonstrando as
caracteristicas das construges espanhola. Fonte: Benévolo,
Leonardo(2000).

(Fig. 2.4) - Residéncias e patios em Cuzco. Fonte: Benévolo, Leonardo (2000).
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residéncias mouriscas, como nas cidades de Isfhan na india ou na
antiga cidade de Palermo (Fig. 2.2), ou Tripoli ou nos Bairros de
Sevilha na Espanha (Fig. 2.3), enquanto séculos mais tarde, esta
caracteristica formard os miolos de quadra e a composicdo de
conjuntos de residéncias, assim podemos perceber em Barcelona, em
Madrid, em Havana, em Santfiago do Chile e em oufras cidades do
mundo Ocidental (Fig. 2.4), que apresentam nas suas malhas urbanas
a composicao das “manzanas” como elementos resultantes da
colonizac3o das cidades.

A qualidade e as caracteristicas urbanas deste periodo nao
estdo ligadas por suas morfologias (aspecto referente a
transposicdo inicial dos moldes espanhois no periodo da colonizag3o,
como as fortificagGes e os vazios centrais das quadras), isto &,
enquanto o conjunto urbano islamico & compacto como um dnico
organismo, a cidade espanhola & desmembrada, mas ambas sdo
compostas por tragados e aspectos arquitetonicos que as ligam
através de solugdes técnicas e urbanas presentes na sua historia

até os dias de hoje’.
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02.2 A Transposicao Maritima das Cidades Ibéricas

"Las fortificaciones llevadas a cabo por la Corona
espanola en sus ferritorios ultramarinos es el mayor
conjunto defensivo realizado unitariamente hasta la

fecha"?

A procura e o desenvolvimento das expedigoes maritimas no
velho mundo t&m como geratriz a procura pelos caminhos & india no
século XV, realgada pela evolugdo das técnicas de navegagdo.

Modernos equipamentos da época, como o astrolabio e a
bissola adquirem potencial técnico maior com a evolugdo das
caravelas, o antigo modelo de velas duplo é substituido pelo
modelo de quatro velas. Ressalva importante por se fratar do
primeiro molde da cidade no novo continente.

Os avangos tecnoldgicos desse periodo sdo sequidos pelos
modelos administrativo fiscal e fterritorial, elaborados pelos reis
Fernando e Isabel da Espanha, quando do periodo de unido dos
reinos de Castela e Aragdo no século XV.

Este aspecto une-se a consagragdo catdlica do reino

espanhol no século XVI, que passa a ser considerado um exemplo a
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ser seguido nos paises europeus, como Porfugal, Franga e
Inglaterra.

Podem-se apresentar como leis normafivas que surgem nos
periodos da colonizagdo como reflexos empregados no
descobrimento do novo continente.

Tais aspectos nao apenas influenciaram a construgdo do
territorio, mas deram inicio as primeiras segregagées humanas e as
primeiras normativas urbanas.

0 descobrimento do novo continente no ano de 1492 e a
instalagdo dos primeiros entrepostos exploratérios nas baias da
América Central enfre 1492 e 1504 na regido do mar das Antilhas,
Cuba e Replblica Dominicana, originou o processo de direitos
exploratérios das novas terras e a divisdo do continente entre as
nagoes de Portugal e Espanha.

A reparticdo do mundo se origina a partir da divisdo do
mundo pela promulgagdo da bula Intercoetera estipulada pelo Papa
Ledo X.

Desta maneira estipulava-se no ano de 1494 o Tratado de
Tordesilhas que dividia o mundo através de uma linha imaginaria que
coincidia com o meridiano que passa a 370 léguas do ocidente das

Ilhas do Cabo Verde.
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Esta demarcag3o permitiu a administragdo e a exploragao do
novo tferritorio pelas nagGes Ibéricas. N3o apenas permitiu a
implantag3o do modelo espanhol, mas também garantiu a aplicagdo
das capitanias hereditarias nas terras pertencentes a Portugal.
Modelo empregado com sucesso na Ilha da Madeira.

E necessério apontar que a divis3o deste novo mundo
confribuiu para a transformag3o das novas sociedades, nao apenas
pela destruicdo dos povos existentes no continente, Maias, Incas,
Guaranis, Quéchuas, Caribus, entre outros. Vale ressaltar que os
Gnicos indigenas n3o colonizados pelos espanhois foram os
Araucanos, localizados no Altiplano do Rio Mapocho, no Chile. Este
fato obrigou os espanhdis a empregar a colonizagdo, através de
torredes nas regioes ao sul do continente®.

Este paréntese permite aponfar que n3o apenas as
sociedades locais foram influenciadas, mas também a européia, pois
através de decreto, Fernando da Espanha no ano do descobrimento

proibe a presenga de Judeus e Mouros nas terras pertencentes a

Coroa Espanhola, a menos que se converfessem ao cristianismo.
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02.3 “Ordenanzas de Descubrimiento, Nueva

Poblacion y Pacificacion de Las Indias”

A partir de 1573, surgem as primeiras ordenangas
urbanisticas, baseadas em tratados originados durante os periodos
iniciais da colonizagc3o, como as normativas de Pedrarias D'Avila em
1526 no governo de Carlos |, ou, por exemplo, as normativas
empregadas por Herndn Cortés em 1525 intitulada de “Ordenanzas
para L3s Villas de Natividad de Nuestra Senora y Truxillo”. Para a
Complementag3o deste panorama, podemos também apontar as do
vice-rei Pedro La Gasca em 1549 denominadas de "Ordenanzas para
La Ciudad de Arequipa”, entre oufras® Estas normativas precedem
as instauradas no ano de 1573 por Felipe |l, estabelecendo as
primeiras normas urbanas, denominadas,

“Ordenanzas de Descubrimiento, Nueva Poblacion y

Pacificacion de Las Indias” 7/ .
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02.4 Descobrimentos nos séculos XV - XVI

Escala. 1: 185.000.000 Fonte: Atlas Encarta 2000 -Microsoft

(Fig. 2..5) - Periodos de expansdo da colonizagdo espanhola enfre os
séculos XV e XVI. Fonte: Segre, Roberto (Arquivo pessoal, texto da
UFRJ)
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02.5 Fortificacoes

A transformag3o da urbanizag3o das cidades se da em pleno
periodo em que s3o traduzidos, o Tratado de Vitruvius e as
técnicas de desenhos, elaboradas pelo Renascimento europeu, no
periodo de regéncia do rei Filipe Il da Espanha. Estas contribuiram

para que os planejadores espanhois elaborassem a organizagdo

espacial de suas cidades e a construgao de suas fortificagdes que
(Fig. 2..6) e (Fig. 2..7). Navio espanhol de 112 canhdes do século XVII,
defesa diABAMa.ITH@Rr edageeRober il (AIGAS 08 pdesRNhosxiguaase acoplaram as
UFRJ) o~ . ) .

experiéncias realizadas nas cidades do novo continente’.

A necessidade pela fransposicdo dos mares e pela defesa
do novo territorio, que durante o periodo de colonizagdo fora
inGmeras vezes tomados de assalto por piratas, corsarios e
bucaneiros, levaram a Coroa Espanhola a elaborar um sistema de

defesa denominado de “doble sistema de defensa”.

Este sistema contava com a organizagdao e profegdo da

cidade n3o apenas pelas vias terrestres, mas também maritima. Isto

(Fig. 2.8) - Cartagena de |3s indias (Colémbia), fundada no ano
de 1533. Fonte: Segre, Roberto (Arquivo pessoal, texto da UFRJ)

€, se organizaram a partir de:
Defesas dinamicas - estavam incorporadas as frotas, como
fortificagbes de cidades moveis que estavam organizadas de

maneira funcional (Fig. 2.6).
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0 auge das embarcagGes se da no reinado de Felipe V da
Espanha, que proporciona a substifuicdo dos antigos galedes de
formas pesadas por modelos melhor elaborados, como o navio
espanhol de 112 canhGes do século XVII (Fig. 2.7).

Defesas Estaticas - o seqgundo tipo de defesa se organizou
no continente, s3o originadas a partir da fortificagdo dos portos

que resultaram na elaboragdao, e consfrugdo das cidades

Fig. 2.9) - Cartagena de las indias (Coldmbia), em 1594 fortificadas.

ja fortificada.
Devido a sua localizagdo, a influencia topografica e

climatolégica fora prejudicial para se desenvolver. descobrimento, como a Cartagena das indias (Fig. 2.8) e (Fig. 2.9).,
Fonte: Segre, Roberto (Arquivo pessoal, texto da UFRJ)

As primeiras fortificagdes datam do periodo inicial do

em 1533, localizada na atual Colombia, se tornou, nos anos
seguintes, uma das cidades estratégicas de maior importancia, por
estar posicionada em uma baia protegida e com conexdes no seu
interior.

Vera Cruz (Fig. 2.10) e (Fig. 2.11), localizada no atual México,
fundada no ano de 1519 por Hernan Cortés, no golfo do México,
proporcionou um dos primeiros fragados regqulares de ruas,

“manzanas” ao redor de wuma praga cenfral. A composigdo

estratégica com o castelo de San Juan de Ulloa ocorre no ano de

(Fig. 2.10) - Praca de Veracruz (México), em 1763. 3
Fonte: Segre, Roberto (Arquivo pessoal, texto da UFRJ). 1763. Foi o ponto de partida e chegada dos galedes as Indias,

localizados de maneira estratégica na costa mexicana.
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Pode-se também apontar a cidade de “Santiago Del Nuevo
Estremo”, no ano de 1535 por Pedro de Almagro, atual capital do
Chile. A importancia de citar esta cidade decorre tanto do ponto de
vista cultural, por nomear a nova cidade com a devog¢do fervorosa
pelo padroeiro da Espanha, S3o Tiago, que proporcionou o alicerce
da intima conjungdo com a fé crist3, apds a expuls3o dos mouros

da peninsula Ibérica. Tal nome se utilizara para fundar também as

cidades de Santiago de Cuba e Santiago Del Estero, na afual

(Fig. 2.11) - Vista aérea de Veracruz (México), século XIX. Argentina, por exemplo.
Fonte: Segre, Roberto (Arquivo pessoal, texto da UFRJ)

Mas, esta & uma das Ultimas cidades a serem fundadas nos
moldes de cidade fortificada ao sul do altiplano andino, decorre que
a resisténcia dos indios araucanos, provenientes do vale do
Mapocho, ao longo do Maule, localizados no atual territorio chileno,
ndo permitiu a implantag3o de novas cidades, em virtude de sua
resisténcia a colonizagdo espanhola.

Este fato levou a coroa espanhola a aplicar um modelo n3do

convencional de implantagdo de cidade, n3o mais o conjunto de

fortificagoes e de vilarejos baseados nos tratados urbanos, por

(Fig. 2.12) - Montevidéu em 1783, fundada tardiamente em 1726, sendo serem constantemente arrasados pelos indigenas.

o Gltimo entreposto militar no continente sul americano da coroa
espanhola. Fonte: Segre, Roberto (Arquivo pessoal, texto da UFRJ) A forma de colonizagdo se deu através da construgdo de

torredes (torriones), que simbolizavam a fundagdo das novas
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cidades, como sendo um entreposto militar. Desta maneira podemos
apontar as cidades de Concepcion, Valdivia, Osorno, Temuco, entre
oufras que se estenderam até o século XVII®.

Podem-se tomar como outros exemplos as fortificagoes De
Puerto Rico, no ano de 1783, Sanfto Domingo em 1778, La Habana, em
1746, e a tardia Montevidéu, no ano de 1783 (Fig. 2.12), foram
elaboradas de maneira estratégica para conter as ameagas do
crescente territorio Brasileiro, empregaram o modelo convencional

de quadricula, por n3o existir a resisténcia indigena local.
02.6 A CONSTRUCAO DA IDENTIDADE CULTURAL

0 aspecto abordado inicialmente para se compreender a
construgdo do territorio Latino-Americano, esta ligada a formagdo

da idenfidade cultural, isto &, s3o as atribuicdes culturais

originadas a partir das miscigenagOes iniciadas entre os séculos
XVI, XVII e XVIII.
Poderia se tomar como ponfto de partida o significado

etimologico, que estd implicito na palavra identidade, advinda do

latim identitas, que tem como significado "o mesmo”.
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Quer dizer que esta qualidade de ser idéntica ou como
descrita na matematica, “equacdo literal em que a igualdade é
satisfeita para quaisquer valores das incognitas”, isto é
necessario que se percebam diferengas para que possamos
enfender as igualdades existentes nas metropoles”.

Se abordado o aspecto antropologico, sera perceptivel que
a idéia de identidade, esta definida como aquilo que diz respeito a
todos e perfence a todos, volta-se a ponfo de partida e se
percebe que o valor de ser "o mesmo” estd implicito no
reconhecimento dos valores através do tempo.

Estes valores sdo perceptiveis na América Latina através
da continuidade de testemunhos historicos que est3o enraizados
nas tradicdes locais e que pela influéncia ndo apenas ibérica,
decorrente da colonizag3o, quanto a francesa, em consegqiiéncia dos
valores de Liberdade, Igualdade e Fraternidade, tém contribuido
para delinear as transformagoes das sociedades.

A identificag3o da “ldentidade”, n3o pode ser vista de
maneira nostalgica, decorrente da evasividade do passado. Deve-se
compreendé-la através de condicionantes que possibilitem recuperar

aspectos do passado para se poder evidenciar um possivel futuro™
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Para tanto se deve perceber gue n3o existe apenas uma
Gnica América Latina, mas vérias, que resultam de suas
diversidades  populacionais, culturais, econdomicas, fisicas e
geograficas. Como exemplo podemos apontar os diversificados
fatores regionais que apontam infinitas diversidades, como as
vastas areas do nordeste brasileiro com suas secas e inundacdes
periddicas, o seu desemprego e a sua miséria humana, ou as vastas
e inabitadas &areas salitreiras ao sul da Bolivia, que emergem e
servem como uma fonte de sobrevivéncia afravés de uma economia
paralela e escravocrata®

Poder-se-ia ter também como exemplo as condi¢Ges
climaticas advindas da baixa pluviosidade do deserto do Atacama ao
norte do Chile, mas o que se pode claramente apontar é a
influéncia que estes aspectos regionais originam na diversidade
racial e cultural.

Estas diversidades apontam os questionamento que tém
instigado autores, como os ja citados, as reflexdes que tratam de
compreender o que nos torna lafino-americanos. Quais as
caracteristicas que nos fazem absorver as peculiaridades de

determinadas localidades?
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0 que estes podem ter em comum com as realidades
européias? O que os difere dos aspectos anglo-saxdo?

0 que diferencia a América Latina s3o os moldes que
originam a sua historia, isto &, as relagdes existentes entre o
"Velho Mundo” e o "Novo Mundo” s3o mais presentes do que
aquelas que construiram o territorio Norte Americano. E evidente
que a sua histéria n3o pode ser narrada sem que tenhamos como
referéncia o Direito Romano, o Renascimento, o enciclopedismo, o
racionalismo, o romantismo, o liberalismo, o catolicismo, o socialismo,
0 cubismo e os ideais do movimento moderno.

Estas influéncias no continente est3o enraizadas e
presentes no cotidiano, através dos lagos lingilisticos e das
caracteristicas culturais da tradigdo hispanica. A influéncia desta
tradicdo também é perceptivel nos aspectos religiosos, isto porque
a América Latina comporta a maior quantidade de Catolicos
Apostolicos Romanos do Hemisfério Ocidental.

Este paréntese é para que seja possivel tragar um paralelo
entre a relagao existente do Estado e Igreja em quase todos os
vinte paises que formam o bloco latino do continente americano a
muitas oufras nagdes do mundo europeu, como a Inglaterra e a

Suécia.
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A influéncia do processo de colonizagdo imposta pela
Espanha e por Portugal, n3o estd presente apenas nos moldes
religiosos, na lingua ou nos nomes das localidades presenfes no
continente, mas estd fortemente arraigada nas consfrugdes e
habitagdes cobertas com telhas, pelas catedrais que elevam suas
torres nas pragas cenfrais de todas as capitais, pelos festivos
carnavais e corridas de ftouros, pelas maneiras estilizadas da
"sociedade”, como na chilena e na Argentina e pelas técnicas
burocraticas oficiais.

Pode-se aponfar como exemplo a retratagdo da sociedade
espanhola realizada no ano de 1513 pelo historiador italiano
Francesco Guicciardini. Esta analise é colocada como sendo
potencialmente perceptivel ainda nos dias de hoje no continente
latino.

Quando se refere aos espanhdis o historiador os descreve,
" S3o orgulhosos por natureza e pensam ndo haver nada que
se compare com a sua.. N3o gostam de estrangeiros e s3o
descorteses com eles. S3o mais belicosos, talvez, do que
qualquer outra nagdo crist3; ageis, rapidos e peritos no manejo
das armas; fazem ponto de honra em preferir a morte a
submeter-se a vergonha..Todos os espanhdis desdenham o

comercio, que consideram degradante, d3o-se ares de fidalgos
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e preferem ser soldados ou (antes do tempo de Fernando)
salteadores de estrada a fazerem-se mercadores ou exercer
qualquer ocupagdo semelhante.. Os espanhdis sdo amigos da
ostentagdo, vestem belas roupas e montam vistosos cavalos,
mas em suas casas levam uma existéncia miseravel, dificil de

acreditar..Aparentam ser muito religiosos, mas nd3o o sdo

realmente"".

Assim podemos afirmar que a identidade & o aspecto que se
firma n3o s6 na personificagdo da sociedade, mas que se identifica
como um documento da historia. A arquitetura é o documento vivo
do processo de formagdo da cidade, que trata de ser abordado pela
dissertacao.

A obra arquitetonica & o testemunho sedimentario das
formas de vida do homem. A partir desses faftores & possivel
identificar a continuidade de valores e simbolos que estdo
agregados a atual metropole latina. Decorrente da identificagdo da
metropole ibérica que foi transportada no fterritorio Latino
Americano, no comego da colonizag3o, para que nos dias de hoje
ainda apresenta resquicios de oufrora, como os nomes de
determinadas reparticoes do governo e principalmente no “status”

tradicionalmente subordinado das mulheres.



. ______________preadmbulo |

Salientar a influéncia Francesa na formac3o da identidade,( a
missdo francesa de 1816), n3o esta presente na construgdo de
grandes ferritorios, mas em pequenas nagoes na regido das
Caraibas, como em Martinica, Guadalupe e Guiana Francesa que
marcaram a colonizagdo durante o século XVI. A principal influéncia
cultural deu-se no Haiti que se mantém com a lingua Francesa®.

A influéncia francesa & sentida de maneira sutil na América
Latina n3o apenas através dos livros copiados ao estilo parisiense,
mas a tradicdo e idearios revoluciondrios est3o presentes nas
elites dirigentes tradicionais, sendo estes os elementos de impulsdo
das forgas sociais e dos movimentos em massas que surgiram a
partir do século XVII.

Esta preocupagdo em se compreender a panoramica do
confinente & perceptivel da mesma maneira em autores de lingua
espanhola, como Jorge Enrique Hardoy, Roberto Segre, Richard
Morse, Ramon Gutierrez, entre tantos outros.

Apesar disto, é necessario afirmar que os tragos presenfes
nos dias de hoje na diversidade cultural, como nas dangas afro-
brasileiras, nas esculturas de deuses em Arequipa, ou nos

mercados de prata de Potossi, possuem como denominadores
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comuns a miscigenagao e a sobreposicdo de valores culturais,
advindos do conquistador europeu.

Para identificar este aspecto no nosso confinente, podemos
tomar como exemplo os grandes impérios existentes nos século XVI,
o Maia na peninsula do Yucatdn, atual México e a destruicdo do
Império Inca, no altiplano andino, atual Peru, presentes no periodo
de colonizac3o.

Toma-se como exemplo a sobreposigdo dos valores e da
cultura, os aspectos que englobaram a cidade de Cuzco, a qual teve

seu primeiro projeto urbano no ano de 1850.

02.7 A DESTRUICAO DAS CULTURAS LOCAIS

"Existem nessa ilha montanhas, vales e prados, e belas e
gordas terras para plantar e semear, para criar gado de foda
sorte, para cidades e vilas. Os portos sdo tais que Vossa
Mercé ndo me daria crédito a menos que os visse, assim como
os muitos e largos rios de agua doce, a maioria contendo ouro...
0 gentio fodo anda nu como suas mdes os puseram ao mundo,
com exce¢do de algumas mulheres que cobrem uma dnica parte
do corpo com uma folha verde ou com um pano de algod3o feito

para esse fim. N3o tem ferro, nem ago, nem armas, nem s3o
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aptos para tais coisas, n3o porque ndo sejam bem
proporcionados e belos, mas porque sdo extraordinariamente

timoratos.. S3o t3o inocentes e liberais com o que possuem

que Vossa Mercé ndo acreditaria sem vé-lo"™.

Assim descreveu Cristovao Colombo no ano de 1492 ao
narrar sua viagem ao tesoureiro do Reino de Aragdo, Luis de
Santagel. Iniciava-se neste momento o processo de imposicdo dos
valores europeus as civilizagdes locais.

Este processo deu-se pela motivagao dos conquistadores se
creditarem salvadores espirituais da América; desta forma
acreditavam levar consigo a reden¢3o das almas em suas proprias
caravelas.

De certa forma se percebe que a imposicdo religiosa na
América foi uma cruzada que deu continuidade confra o crescente

muculmano.

“0 fervor religioso dos conquistadores espanhdis que
penetraram pelas terras da América adentro ndo se distinguia
do seu fervor nacional, e o seu fervor nacional ndo se
distinguia do seu fervor religioso. Eram, simultaneamente, os
agentes de um estado missionario e de uma igreja imperial.

Essa combinagdo de poder militar e de zelo espiritual fazia da

Espanha uma irresistivel poténcia conquistadora””.
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Com este fervor, Francisco Pizarro, Hernan Cortez, Pedro de

Alvarado, Diego Almagro, Pedro de Valdivia, homens da academia

espanhola, nata do saber do século XVI e XVII da coroa, que enfre
oufros, impuseram atfravés do seu prestigio social e cultural a
exploragdo do ouro e a destruicdo das culturas das novas terras.
Em diversos estagios de evolugdo se encontravam as
civilizacdes ou assentamentos humanos no continente latino

americano, os quais oscilavam entre, o periodo paleolitico ou

aqueles de civilizagGes que desenvolviam as ciéncias, matematicas e

L P AL construgdes arquitetonicas (Fig. 2.13). As trés Unicas civilizagGes
(Fig. 2.13) - Vista aérea de Tenochtitlan por volta de 1500.

T30 cosmopolita quanto os centros urbanos europeus no século XVII. neste estagio de evolugdo foram a civilizagdo Maia ja decadente
Fonte: Museu de Arqueologia do México, Enciclopédia Encarta 2000 ) - » )
Enciclopédia Encarta 2000 quando iniciada a colonizagdo europeia, os Astecas, localizados na

e ST

peninsula do Yucatd, assim como os primeiros, no atual México,
tiveram a sua cultura destruida no ano de 1521.

Império que teve na cidade de Tenochtitlan (Fig. 2.14), o
conglomerado urbano de maior importancia da América, fora
destruida por Hernan Cortés com intuito de estabelecer a cidade do
México como um dos centros urbanos espanhdis de maior
importancia para o periodo de colonizagdo, em decorréncia de sua

localizagdo estratégica e das riquezas naturais que a abasteciam. O

(Fig. 2.14) - Centro religioso de Tenochtitlan por volta de 1500, o
tecido urbano desta mefrépole Jé estava consolidado. Fonte: Museu de processo de desfruméo anlql_“lOU um periodo de c|nc0 séculos de

Arqueologia do México, Enciclopédia Encarta 2000 CD ROM.



(Fig. 2.15) - As trés viagens de Pizzaro até a descoberta
do Império Inca em 1530, demonstrando um periodo de
duas décadas de destruicdo cultural . Fonte: Enciclopédia
Encarta 2000, CD ROM.
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civilizagdo e tecnologias, ndo no aspecto militar, mas no aspecto
cientifico e humano. O império Asteca contou com uma estrutura
social que culminou com a morte do Imperador Montezuma I, regenfe
no periodo da destruigdo da civilizagdo. Fora uma civilizagdo que
confou com 80 mil pessoas, arquitetura de escolas, templos,
bibliotecas e quadras esportivas®.

0 modelo da cidade Asteca foi apropriada por esfar
composta geometricamente e administrativamente de maneira eficaz.
Estradas, templos e sublrbios compuseram cidades que serviram
como base a primeira cidade espanhola em continente americano,
concebida por Alonso Garcia Bravo, que conhecia os principios
vitruvianos®. 0 segundo maior centfro civilizatorio foi descoberto no
ano de 1530 por Francisco Pizarro (Fig. 2.15), no intuito de descobrir
a veracidade sobre terras riguissimas ao sul do continente e apds
duas ftfentativas frustradas, desembarcou na costa do Peru com
uma forga de 200 homens, encontrou uma civilizagdo em guerra e
dividida pela cobiga do poder entre os irm3os Hudscar e Atahuallpa.

Este foi o inicio da destruigdo do império Inca®.
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02.8 A COSTRUCAO DOS CENTROS HISTORICOS NA
AMERICA DO SUL

A origem das grandes metropoles na América Latina, nao
estd na sua totfalidade ligada as cidades coloniais, cujos valores
historicos deram origem aos atuais centros historicos?.

Mas, existe um paréntesis que nos permite aponftar as
cidades de Buenos Aires, Santiago do Chile, Montevidéu, Lima e Rio
de Janeiro como nlcleos historicos que se desenvolveram além de
suas raizes originais. Isto &, as constantes transformagdes
arquitetonica e urbana concentraram as mudangas sociais e
culturais ao longo dos séculos.

E necessario que se perceba que ao longo da colonizagdo
existiram entrepostos comerciais, postos alfandegarios e sedes de
vice-reinos que proporcionaram a determinadas cidades aspecfos
que nos dias de hoje sdo redutos turisticos, patrimonios culturais
ou esquecidas ruinas originadas a partir do abandono de suas
capitais comerciais.

Pode-se citar com este aspecto as cidades de Quito, Cuzco,

Arequipa, Sucre, Pofosi, Valparaiso e Salvador, por exemplo. A

complexidade de se entender a importancia de um centro histérico
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estd ligada as dinamicas originadas a partir de sua importancia
historica, a localizagdo e as intervengGes que originaram
transformagoes ao longo da colonizagdo.

Portanto existe a possibilidade de se aponfar um centro
historico como uma mefropole que absorveu os desejos da
colonizagdo espanhola ou como o reduto de um anfigo povoado
historico. Portanto se percebe que talvez estes centros ndo sejam
necessariamente  centrais ou histéricos, mas apresentam
peculiaridades para que possam ser identificadas como areas que
pofencializam aspectos historicos.

Percebe-se que estas cidades n3ao podem ser percebidas
como “cidades museus”, ou de tipologias simples e comuns, mas sdo
redutos das fransformagdes sociais que foram absorvidas pelas
ruinas arquitetonicas como fragmentos de uma identidade cultural®

As composicdoes destes fragmentos permitem identificar
valores  arquitetonicos que sdo expressos através do
desenvolvimento da paisagem. Tanto em suas morfologias, quanto
na composigao de suas formas e da sua paisagem. Exemplo claro
que permitira ser analisado brevemente é a cidade de Cuzco, a qual
serviu de parametro para a urbanizagdo espanhola realizada no

local.
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Estes centros, assim como Cuzco, permifem apontar tais
similaridades, que estdo presentes mesmo nas grandes metrépoles,
tais aspectos originam-se como sendo lacunas originadas a partir
da sua concepgdo espacial, como por exemplo, o abandono das
ruinas historicas, equipamentos e infra-estruturas abandonadas ou
obsoletas, populagOes flutuantes excessivas, como comercianfes
ambulantes e trabalhadores locais”.

Entre estes exemplos é necessario apontar que estes
aspectos ndo apenas sdo perceptiveis nessas cidades histéricas,
mas também nas grandes metropoles, onde estes aspectos originam
0 esvaziamento de seus centros.

E evidente que a recuperagdo das sociedades esta ligada a
recuperagdo de seus centros e que a chave para a sua manutengdo
estd no estabelecimento de moradias e planos de habitag3do que ndo
apenas resolveriam os problemas fundidrios de deferminadas
nagdes, mas recuperariam os valores e as frocas de relagdes
inter-pessoais enfre as sociedades que viessem a ocupar os
cenfros das capitais latinas.

O compromisso social & um aspecto que converge com a

arquitetura para a estruturagdo dos aspectos culturais, mas que
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somente podem ser articulados quando est3o sendo pautados por
planos e normas urbanas que buscam a recuperagao dos centros.

Como exemplo destes planos poderiamos citar o Plano
COPESCO no Peru que visou a introdugdo do desenvolvimento das
zonas sul do pais. Em especifico afravés de agdes de
desenvolvimento turistico, com o que se sucedeu na cidade de
Cuzco®.

E necessério que se coloque que a pratica realizada na
cidade de Cuzco fora t3o nefasta quanto o da realizag3ao da nova
cidade pelos espanhois. Devido ao plano apenas se preocupar em
colocar alguns equipamentos de elefricidade, agua potavel e a
pavimentagdo de algumas ruas.

0 plano acabou por substituir ruinas e edificios
significativos das pragas centrais da cidade por edificios turisticos,
agéncias de viagens e antigas casas coloniais em bancos nacionais,
por exemplo.

Devido a displicéncia do governo local, perdeu-se a
oportunidade de recuperar o patrimonio cultural, deixou-se de se
valorizar os monumentos historicos e de se perceber a importancia
de recuperar o fragmento arquitetonico. A preocupagdo em se gerar

verbas através da utilizagdo do potencial turistico local,
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proporcionou a cidade fransformagGes cujas identidades s3do
perceptiveis em apenas alguns nichos da sociedade local. Como
exemplo poderia apontar a miscigenagdo existente entre o
catolicismo e o culto aos anfigos deuses incaicos, as tradicionais
dangas como “La Tirana”, que durante o periodo de colonizagdo
mesclou-se a religido aos rituais Incas, abrangendo o Peru e a
Bolivia, mas que nos dias de hoje apenas estdo presentes em
alguns povoados das regides desérticas do Peru.

A possibilidade de serem explorados museus que
retratassem a antiga civilizagdo, as artes e as dangas locais, foram
deixados de lado para se dar preferéncia a um progresso indefinido
que n3o apenas gerou um turisfico euforico, mas propiciou o
esvaziamento do cenfro, devido @ ocupagdo de moradias nas
periferias da cidade.

E necessario apontar que o plano COPESCO n3o visou a
ocupagdo e inser¢ao de moradias no cenfro e nem a recuperagao de
marcos, muralhas, casarios e anfigas igrejas, por exemplo. A
manuten¢3o desse centro somente foi possivel devido ao emprego
de capital, advindo de associagbes arqueologicas e centros

universitarios do Peru.
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De maneira geral, pode-se apontar que as cidades lafino-
americanas estao organizadas por meio de formas singulares que
ndo visam a qualificagdo dos espagos urbanos, da construgdo da
paisagem e da recuperagdo de valores historicos.

As cidades est3o preocupadas em priorizar as necessidades
dos mercados e da valorizagdo das propriedades particulares.
Apenas & possivel perceber resquicios de ideologias locais, de
culturas e formas proprias.

Como exemplo das influéncias européias, podemos citar mais
uma vez a cidade de Cuzco, devido a ela passar por um periodo de
arrasamento, ndo provindo dos constantes terremotos que a
destruiram durante os séculos XVI e XVII, mas da influéncia das
tendéncias do modernismo de Le Curbusier.

A cidade chegou a perder edificios e pragas significativas
para a implantagdo na década de 1950 de edificios com pilotis.
Percebe-se, portanto que a influéncia das ideologias Urbanisticas
do CIAM, proporcionaram ao Plano Piloto Del Cuzco elaborado pelo
arquiteto Luis Miro Quesada, referénciais que proporcionaram a
algumas areas a segregagdo dos espagos, a oposigao a arquitetura
local e o isolamento de monumentos significativos, devido a falta de

verbas municipais, assim como a cristd teve de se conformar com
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os aspectos ideoldgicos, pois mais uma vez a cultura local
sobrevivia dos bragos do conquistador?.

A destruicdo dos cenfros historicos e monumentos n3o
apenas foram afingidos pelos conquistadores espanhois, planos
urbanisticos, mas também pela ditadura, como por exemplo, a
derrubada de "manzanas” em Montevidéu com a finalidade de abrir
visuais para edificios monumentais que eram exaltados pelos
militares.Um outro exemplo da destruicdo de monumentos histéricos,
ocorreu com o bombardeio militar ocorrido em Santiago do Chile.
Durante o golpe militar o "Palacio de la Moneda”, projefado e
construido no ano de 1784, pelo arquiteto Italiano Joaquim Toesca y
Ricci, foi parcialmente destruido no ano de 1973. Este Palacio foi
decretado Monumento Historico no ano de 1951%.

Existem ao longo desses séculos vertentes que devem ser
exploradas para que se entenda a importancia desses centros como
potencializadores de culfuras e identidades que devem estar
presenfes nos planos nacionais de reabilitagdo e recuperacao
urbana das metropoles.

Estes fatores devem dar énfase a qualidade de vida, a
recuperagao de monumentos e a capacitagdo das edificagdes as

necessidades atuais, como a moradia, poder piblico e infra-
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estrutura, possibilitando a permanéncia dos habitantes nas regides
centrais.

Percebe-se que o conjunto de interferéncia visa a
qualificagdo da paisagem como aspecto transformador das
realidades atfuais, tais empreendimentos podem ser presenciados em
Buenos Aires com no projefo para "“Puerfo Madero”, ou para a
cidade de Valparaiso no Chile em decorréncia do tombamento da

cidade.
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AT THE TN OF Tt CONQUEST 02.9 A CIDADE DE CUSCO

TocOCACHE  Inca wards of Cuzco
—— surviving Inca walls
Cassana palace or temple
Intipampa  square

+ Triunfo  church
built-up arca

Exemplo do Método de Abordagem das Cidades

Escolhidas para o Estudo: Buenos Aires, Montevidéu

e Rio de Janeiro.

A cidade de Cuzco é colocada para analise, mesmo tendo
sofrido transformagGes ao longo dos séculos, por sua importancia

cultural e historica. A sua centfralidade como nlcleo urbano advém
Chuncomar?

do o ano de sua fundagdo em 1432, tornando-se capital do Vice

CAYAUCACHE
(Belén)

(Fig. 2.16) - Plano Original da Cidade em 1553,
demonstra a inser¢3o da nova morfologia arquitetdnica
espanhola sobreposta a existente.Fonte:

http://leonardo.sfasu.edu/ccuadra/33mapas.htm andino, saqueada e destruida pelos conquistadores espanhdis no

reinado do Peru no século XVIIZ.

A cidade capital do império Inca, localizada no altiplano

ano de 1553 (Fig. 2.16), proporcionou uma perda estimada de 4000

edificagdes historicas que remontavam as origens da civilizagdo®.
Deixando no esquecimento uma culfura de dois mil anos,

cujos avangos nas areas das ciéncias, como a astronomia,

matematica (sistema complexo de contagens miltiplas baseados na

\ composicdo de nds e cordas, “as contas”) e sistemas de irrigagdo
s ~ . . . . .
gmmw Sl G gue afté os dias de hoje e possivel de se perceberem nos altfiplanos
Waskhar's palace Cusikancha ® Limacpampa plaza
(Fig. 2.17) - O plano urbano de Cuzco de 1850, com andinos.

as novas morfologias  espanholas.  Fonte:
http://leonardo.sfasu.edu/ccuadra/33mapas.htm
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(Fig. 2.18) - A cidade de Cuzco na atualidade, a igreja de Cuzco substituiu a area
central da antiga praga Inca. O espago existente foi substituido pela quadricula,
tendo a praga como elemento indutor de desenvolvimento das quadras.

Fonte: http://www..arquiperu.com
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Também é necessario realgar as construgGes elaboradas por
sistfemas de encaixe, como os muros da cidade de Machu Pichu a
fachada da grande fortaleza Saccsahuaman, além de palacios,
templos, residéncias e as complexas redes de estradas que
articulavam as regides norte e Sul do continente.

Apdos o massacre e a conguista do territorio Inca por
Pizarro, a cidade somenfe passou a ser re-pensada no ano de 1850
(Fig. 2.17), o projeto proposto para a cidade previa a utilizag3o das
bases iniciais da antiga cidade, isto &, ruinas significativas de
grande porte e templos foram substituidos por uma identidade
impositiva, mas que até os dias de hoje ainda podem ser lidas em
algumas morfologias existentes (Fig. 2.18).

A cidade basicamente parftia de um nlcleo central que
originava um sistema radial de linhas imaginarias que davam origem
a distribuic3o espacial, o ponto de partida das edificagdes religiosas
que convergiam em quatro caminhos em dire¢ao aos ponfos cardeais,
as quais convergiam com as areas destinadas as administragGes
politicas do império.

A malha urbana da cidade era composta inicialmenfte por
aproximadamente 40 "manzanas”, de forma retangular com uma area

aproximada de 40 hectares, com uma rede de circulages retilineas



(Fig. 2.19) e (Fig. 2.20) - Morfologias atuais mesclam-se as bases das construgdes
Incas, demonstrando a sobreposicdo de uma nova forma de construgdo as antigas
bases de pedra presentes até os dias de hoje.

Fonte: http://www.arquiperu.com

. _______preadmbulo |

de ruas, com dimensdes médias de 5,60m a 3,20m, além de
corredores de 2,40m a 1,60m%.

Estas areas foram projetas de forma a adaptar-se as
condigdes  topograficas existentes. Este elemento permitiu
estruturar edificios em blocos de pedra, as alturas médias eram de
um pavimenfo, pois se baseavam nas hierarquias da sociedade,

A praga cenfral era o direcionar das zonas de expansao,
fora marcada com um cinturdo de &area livre de aproximadamente
105hectares, além de uma area verde, zonas de cultivos e 12

bairros satélites, totalizando uma area estimada de 283 hectares.

s

Esses bairros diferem na sua formacao do centro, devido

M-

sua irreqularidade proveniente da acentuada fopografia;
necessario realcar o assentamento das edificacdes através de
construgoes de terra, adobe ou pedra.

A utilizagdo dos antigos moldes somente fora possivel de
serem utilizados, devido a organizada malha urbana elaborada pelos
incas, o que proporcionou aos arquitetos espanhdis da época,
paramefros para a sobreposicdo de novos elemenfos a esses
espagos. (Fig. 2.19) e (Fig. 2.20). Dessa maneira elaborou-se a nova

cidade.
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(Fig. 2.21) e (Fig. 2.22) - A praga central de Cuzco e as novas construgdes
que compdem o tecido urbano da metrdpole. Fonte: Perez de Arce, Rodrigo,

1978.

(Fig. 2.23) e (Fig. 2.24) - A igreja de Cuzco e a Companhia de Jesus
substituiram os antigos templos religiosos além de ocuparem as antigas
pragas da civilizagdo. Fonte: http://www.arquiperu.com
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0 plano da afual Cusco se articula a partir de suas pragas
centrais que foram subdivididas, a partir de edificios pré-
existentes, que se agregaram as caracteristicas arquitetonicas e
urbanas espanholas. Além da substituicdo de areas centrais
significativas pelos conjuntos de edificagbes que propoem a
confinuidade do centro da cidade através da negagdo de alguns
antigos espagos coletivos™.

Mas apesar destas breves consideragoes, de maneira geral o
novo espago constou com a redugdo da cidade em aproximadamente
40% do seu tamanho original, e mesmo assim ainda podemos
perceber o tragado da cidade parcialmentfe inexistente.

A perda deste significativo espafo nos proporcionou a perda
de construcdes em adobe e de monumentos historicos através da
sobreposi¢do da cidade espanhola sobre o [lay out original ndo
seguido pelos urbanistas da época.

Dentro desta anélise da cidade pode-se apontar Cuzco como
um dos casos radicais de re-inferpretagao urbana, sendo uma das
Gnicas que se assemelham as transformagdes acontecidas nos
palacios Dioclesianos, (Fig. 2.21) e (Fig. 2.22),devido a alteragdo na

totalidade dos planos pré-existentes da cidade.



(Fig. 2.25) - Vista do conjunto arquitetdnico na atualidade, demonstrando as
caracteristicas da colonizagdo espanhola presente nos dias de hoje.

E perceptivel a organizagdo através da praga central, além das
caracteristicas arquitetdnicas presentes nas quadras. Tais como os patios
internos e a malha em quadricula.

Fonte: http://www.arquiperu.com
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Podemos afirmar que a cidade previu ao longo de sua
historia o seu desenvolvimento, que proporcionou a corregao
relativa entre a morfologia urbana e os tipos de prédios que
puderam ser mantidos, em decorréncia aos palacios existentes (Fig.
2.23) e (Fig. 2.24)...

Estas transformagdes permitem a re-interpretagdo de
miltiplos e isolados prédios que propiciaram a cidade a formulagdo
de espagos simples e de larga escala ao longo da anfiga metropole.

A cidade espanhola que se sobrepds previu a substituigdo
de areas verdes pré-existentes por conjuntos em blocos,
seforizando os velhos espafos. Percebemos, porfanto a
sobreposi¢ao de valores ideologicos que sdo compostos através de
elementos pré-existentes(Fig. 2.25).

A historia é demonstrada neste exemplo como um fragmento
da identidade social local que pré-existia ao periodo de colonizagdo.
Percebe-se também a transformacdo dos valores culturais locais,
que devido ao choque ndo apenas do ideario mercantilista europeu,
mas também o tecnoldgico, ocasionando o esmagamento das relagGes

entre sociedade e cidade.
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! 0 estabelecimento destas permitiu a organizac3o espacial e territorial do reino
espanhol em todas as suas coldnias, através destas principais prescrigges:
Chegando na localidade onde o novo estabelecimento deve ser fundado
(segundo nossa vontade deve ser uma localidade livre, e ocupdvel sem causar
aborrecimento aos indios, ou com seu consentimento), o plano com suas
pracas, ruas e lotes deve ser tragado no terreno por meio de cordas e
piguetes, comegando da pragca principal de onde as ruas devem correr para as

portas e as principais ruas fordneas, e deixando suficiente espago aberto, de
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maneira que a cidade, devendo crescer, possa estender-se sempre do mesmo
modo... A praca central deve estar no cenfro da cidade, de forma oblonga, com
o comprimento igual ao menos a uma vez e meia sua largura, pois esta
proporgdo é a melhor para as festas onde se usam cavalos, e para outras
celebragées... O tamanho da praga serd proporcional ao numero dos habitantes,
tendo presente gue as cidades das indias, sendo novas, estdo sujeitas a
crescer; e entende-se justamente que irdo crescer. Por isso a praga deve ser
projetada com relagdo

a0 possivel crescimento da cidade. Ndo deve ter menos de 200 pés de largura,
e 300 de comprimento, nem mais de 500 pés de largura e mais de 800 de
comprimento. Uma praca bem proporcionada de tamanho médio terd 600 pés de
comprimento e 400 de largura.

As quatro ruas principais levam para fora da praca, cada uma a
partir do ponto médio de cada lado, e duas de cada um dos &ngulos. Os gquatro
angulos devem estar voltados para os quatro pontos cardeais, porque assim
as ruas gue saem da praga n3do estardo expostas diretamente aos quatro
ventos principais. Toda a praca e as quatro ruas principais gque divergem
desta serdo providas de porticos, porque estes sdo muito convenientes para
as pessoas que ai se rednem para comerciar.. As oito ruas que convergem
para a praga nos quatro angulos devem desembocar sem ser obstruidas pelos
porticos das pragas. Estes porticos devem terminar nos angulos, de modo que
as calgadas das ruas possam estar alinhadas com as da praga.

As ruas serdo largas nas regioes frias, estreitas nas quentes; mas,

para fins de defesa, onde se usam cavalos, convird que sejam largas..Nas
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cidades do interior a igreja ndo deve ficar no perimetro da praga, mas a uma
distdncia tal que se apresente livre, separadas dos outros edificios de modo
a ser vista de toda parte; desta forma resultard mais bela e imponente.
Dever3d estar um tanto soerguida do solo, de maneira que as pessoas tenham
que subir uma série de degraus para alcangcar sua entrada.. O hospital dos
pobres onde estdo os doentes ndo contagiosos sera construido no lado norte,
de lado a resultar exposto ao sul.. Os lotes edificdveis ao redor da praga
principal ndo devem ser concedidos a particulares, mas reservado para a
igreja, os edificios reais e municipais, as lojas e as moradias dos mercadores,
que devem ser construidos em primeiro lugar.. Os restantes dos lotes
edificiveis serdo distribuidos ao acaso para aqueles colonos gue estejam
capacitados a construir ao redor da pragca principal. Os lotes ndo-atribuidos
devem ser conservados para os colonos gque poder3o chegar futuramente, ou

entdo para dispormos deles ao nosso bel-prazer.

8 Benévolo, Leonardo. Histéria da Cidade, A colonizacdo Européia no Mundo. S3o
Paulo, 2000. Cap.X.

° Baseado nos estudo de: Segre, Roberto. Defender la mar y la tierra. ("As
fortificagdes levadas ao cabo pela Coroa espanhola nos seus territérios
ultramarinhos, & o maior conjunto defensivo realizado de maneira Gnica até o
momento”.) Texto da UFRJ. Rio de Janeiro, 2001. Disponivel em <http://ufrj.gov.rj>

10 Marquad Dozer, Donal. América Latina, Uma Perspectiva Historica. Universidade
de S3o Paulo. Editora Globo. S3o Paulo, 1966. p.73

" Gutiérrez, Ramén. Arquitetura Latino-Americana: Textos Para Reflexdo e

Polemica. Studio Nobel, 1989. p.38
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" Idem. Ibid. p.34

B Santos, Milton. Ensaios sobre a urbanizac3o Latino-Americana. Editora Hucitec.
S3o Paulo, 1982. p. 18.

" Marquad Dozer, Donal. América Latina, Uma Perspectiva Histérica. Universidade
de S3o Paulo. Editora Globo. SaoPaulo, 1966. p. 29

" |dem. Ibid. p.92

% |dem. Ibid. Cap. Il.

" |dem. Ibid. Cap. II.

® Enciclopedia Encarta 2000. Microsoft 2000.

¥ Simdes, José Geraldo. Os Paradigmas Urbanisticos da Colonizacdo Portuguesa
e espanhola na América. Projeto CAPES/MECD (N°033/2001). S3o Paulo, 2001. p.
C3-14

2 0Os Incas, Editora Melhoramentos. S3o Paulo, 1987.

2 i Baseado na literatura de: Cenfros Histdricos - América Latina. Junta de
Andalucia / Facultad de Arquitectura.Universidad de Los Andes -Colombia, 1990.
Perez de Arce, Rodrigo. Urban Transformations & The Archicture of Additions.
Architectural Design n°® &, 1978.

22 Gutiérrez, Ramén. Arquitectura y Urbanismo em Iberoamérica. Manuales Arte
Catedra. Madrid 1997. p.78

B Perez de Arce, Rodrigo. Urban Transformations & The Archicture of Additions.
Architectural Design n°® &, 1978.

2 Referéncia disponivel em <http://www.arquiperu.com>
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%S, Ortega, Oscar. Guia de Arquitectura em Santiago. Santiago. 1975 p.108

2 QosQo", que em quéchua, significa umbigo, & como a cidade era chamada pelos
Incas.

% parez de Arce, Rodrigo. Urban Transformations & The Archicture of Additions.
Architectural Design n® &4, 1978.

¥ Gutiérrez, Ramén. Centros Historicos - América Latina - Testimonios de uma
Identidade Cultural. Editora Escala. Colombia, 1990. p.150

% Perez de Arce, Rodrigo. Urban Transformations & The Archicture of Additions.
Architectural Design n°® &, 1978.
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03.1 ORIGEM E INFLUENCIA

As cidades latinas tém, desde o século XVII, sofrido
infervengdes que estdo vinculadas ao crescimento econdmico. Tanto
das nagoes colonizadoras, quanto dos povoados a gque eram
destinadas a extracdo de minérios, tais como as minas de Potosi,
Arequipa, Minas Gerais, enfre oufras.

Este fato decorre da diversidade da ocupagdo tanto
espanhola quanfo porfuguesa. Percebe-se que as formas de
adentrar o confinente e ocupar a costa estdo completamente
vinculadas ao sistema colonizador que estende as suas
caracteristicas ao longo dos séculos seguintes.

Tais caracteristicas apontam principalmente para os
sistemas criados a partir do Tratado de Tordesilhas, tanto
aplicados pelos portugueses, quanto o da exploragdo das minas,
empreendidas pelos espanhdis.

Percebe-se que o tipo de ocupagdao ndo possibilitou o
desenvolvimento econdmico das referidas areas ocupadas, e nem
proporcionou inicialmente a valorizagdo de sociedades pré-
estabelecidas como vimos inicialmente, mas deu origem a criagao de

centros ao longo da América que estdo caracterizados na
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(Fig. 3.1) - A cidade de Buenos Aires em 1#13, nasce diretamente a partir da
relagdo portuéria. Durante o século XViii o porto torna-se reduto econdmico
e de imigrantes. Fonte: Varas, Alberto; 2000, p.29.
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atualidade como centros historicos que est3o articulados a partir
da ligagdo existente com da orla maritima (Fig. 3.1).

E perceptivel que o desenvolvimento das mefropoles sul-
americanas desde o inicio, passa pela necessidade de usufruirem
determinados portos que permitem articular o comércio com as
metropoles européias, qualificando desta maneira atividades que
permifiram o desenvolvimenfo de afividades urbanas, fais como os
porfos de Havana, do canal do Panama, de Belém, de Valparaiso,
entre outros.

Mas as cidades que se seguiram ao longo dos demais
séculos, n3o apenas estiveram baseadas nos conceitos vitruvianos,
mas adaptaram-se a esfrufturas que permitiram o desenvolvimento
de economias locais.

Os assentamenftos no conftinente ndo refletiram as
experiéncias da peninsula ibérica, apesar das normativas basicas a
rua era a conseqliéncia da integragdo das moradias e n3o o eixo
ordenador das mesmas. A praca era o espagco previsto para a
integragdo de atividades comuns, mas a sua forma e a sua
localizagdo estava subordinada as caracteristicas dos edificios

dominantes.?
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As caracteristicas presentes nestes cenfros urbanos que

compGem as paisagens sul-americanas estiveram sujeita as

condicionantes da diversificada geografia presente no continente,

tais aspectos deram origem as condicionantes populacionais que

permitiram o surgimento de determinadas caracteristicas (Fig. 3.2).

Pode-se aponfar a economia das cidades que ao longo dos
séculos apoiou-se na agricultura comercial, principalmente as

cidades ao longo da cordilheira dos Andes e na extragdo mineral.

Estes aspectos oscilam conforme seu posicionamento estratégico,

tendo como contrapartida a sua localizagdo litordnea ao longo do
(Fig. 3.2) - A cidade de Buenos Aires em 1#13. articula

condicionante que a colocam a partir deste periodo, um dos Oceano Atlantico e adentrado ao longo do Oceano Pacifico.’
principais porto na América Latina. Fonte: Varas, Alberto; L - L
2000, p. 30. Estas caracteristicas a serem abordadas sao percepfiveis

nas cidades do Rio de Janeiro, Buenos Aires (Fig. 3.3), e Montevidéu,
devido a estas serem formadas por baias e reentrancias naturais
que permitiram a cidade, ser a continuidade do mar. Ao longo desse
periodo a arquitetura que inicialmente se caracteriza pela influéncia
mourisca no periodo da colonizagdo no confinente, assume

caracteristicas locais que se sobrepde as existentes.

Este periodo demonstra a forte instalagdo de um estilo,

(Fig. 3.3) - Aguada de Fernando Brambilla, Buenos Aires 1794,
Fonte: Varas, Alberto; 2000, p. 30. propriamente barroco, que esta presente nas cidades de Cusco,

Salvador, Medellin, entre outras.
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Apontar estes pontos especificos, abre a possibilidade de
integrar aspectos que mesclam as ideologias culturais elaboradas
nos séculos XVII e XVII, pelos cronistas do periodo, tais como Frei
Vicente do Salvador*,

A historia da construcdo da identidade local n3o estd
apenas ligada as influéncias ibéricas, mas a mesticagem presente
desde Havana em Cuba, a Punta Arenas no Chile.

E evidente salientar as obras de Gilberto Freyre, Sérgio
Buarque de Holanda e Milton Santos que elucidam o processo
brasileiro da formacdo e transformac3ao das massas.

Intervir nestes centros ndo significa transformar a
identidade através da insercdo de elementos advindos de outras
realidades, mas e uma tentativa de resgatar também os elementos
arquitetonicos que intferagem com os valores culturais locais.

As experiéncias de reabilitagdo dos centros historicos podem
ser aponftadas como alfernativas plausiveis de serem aplicadas,
desde que exista a integragao entre o processo de recuperagao e

as politicas aplicadas as metropoles.
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03.2 MODERNIDADE E IDENTIDADE NACIONAL

"La expresion arquitectonica de la edificacion,
constituye la imagen de la institucionalidad del Estado, austera,

transcendente en lo conceptual, duradera en lo material,

funcional, exencialmente flexible".

A América latina, desde seus primérdios da colonizagdo, tem
passado por um carater que aborda a experimentagdo por parte
das nagGes estfrangeiras. Este ponfto esta presente de maneira
social, militar, politica, econdmica e também construtiva.

Este fato pode ser apontado através das instalagGes
arquitetonicas, das cidades e dos centros urbanos histéricos
descaracterizados pela implantagdo de um racionalismo que se
instaurou a@ margem das caracteristicas locais de deferminadas
populagoes.

Amparado na problematica social na qual os valores
resultantes das décadas iniciais do século XIX demonstram a
preocupagao em proporcionar casas econdmicas, as moradias para

0s trabalhadores, as novas perspectivas estatais, 0
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desenvolvimento econdmico e finalmente a maquina, proporcionados
pela industrializag3o. Deu-se origem ao discurso da modernidade.

Mecanismo articulado a partir dos CIAM, com o intuito do
pos-primeira grande guerra de se poder instaurar um espirito novo,
apegado a mecanismos racionais e profundamente cientifico, levaram
ao senfimento anti-historicista que ocasionou n3o apenas a
implantagdo desses novos caminhos da arquitetura, mas a
destruic3o de monumentos e cidades historicas®.

Estas inovagdes gque ndo apenas englobaram a arquitetura,
abrange as areas da misica, arftes plasticas e a literatura,
proporcionando o surgimento de novos campos de atuagdo e de
novos setores de pesquisa, em prol do aparecimento de novas
tecnologias mundiais.

Estas abordagens levam a caracterizar o vinculo entre a
industria da construgdo e a arquitetura produzida em serie, o que
se pode notar que neste periodo, de meados de 1938, a arquitetura
era exportada, tanfo nas formas consfrutivas quanto projetuais,
advindas da Europa e dos Estados Unidos.

O apice deste periodo é retratado com a elaboragdo no ano
de 1933 da "Carta de Atenas”, a qual sinftetiza o conteldo do

Urbanismo Racionalista ou Urbanismo Funcionalista; “nela estdo
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incorporadas as contribuicbes de mais de um século de
arquitetura, incluindo desde as propostas do socialismo utépico,
as da Bauhaus, passando por Morris, Howard e Tony Garnier,
entre outros”.

A arquitetura modernista no nosso contfinenfe deu-se de
maneira epidémica, pois & necessario se apontar que o

desenvolvimento da indlstria apenas se da a partir da metade do

século XIX.

A vanguarda do racionalismo levou a exportagdo de moldes;

estes foram proporcionados pela passagem de Le Corbusier pelas

cidades de Buenos Aires, Assun¢do, Montevidéu, S30 Paulo e Rio de

(Fig. 3.4) - Desenho, vista desde Santa Tereza. Croqui de intervengdo para o

Rio de Janeiro, elaborado por Le Coprbusier, Janeiro, no ano de 1929 (Fig. 3.4) e (Fig. 3.5), para a apresentagdo

de palestras por um curto periodo de dois meses.

Esta primeira passagem permitiu o desenvolvimento de
conceitos basicos para o aprimoramento desses centros urbanos,
em especifico, para a cidade de Buenos Aires, dando origem a
normativas para os planos reguladores que seriam proposftos para
as areas de expansdo da cidade no ano de 1938.

Proporcionou a insergdo dos conceitos racionalistas através

da sobreposigdo de planos, articulados em uma base formada

exclusivamente para o sistema veicular local, os principais aspectos
(Fig. 35) - Plano para o Rio de Janeiro elaborado por Le

Corbusier.



i A gy
LS :
PN - s e

(Fig. 3.6) Plano de regulador de Buenos Aires, 1864. Umas
das primeiras adaptagGes portuarias ocorrem neste periodo.

Fonte: Varas, Albero; 2000.p..33.
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desse plano geraram a partir da década de 1930, “a Zoonificag3o
funcional, a liberagdo do solo urbano e d&reas verdes para
recreagdo as tipologias de equipamentos urbanos e a infra-
estrutura para a consolidagdo do espago pdblico™.

Estes aspectos geraram, nos dias de hoje as principais
caracteristicas da capital argentina, Buenos Aires, devido a estas
formularem os Planos Reguladores da cidade, com o objefivo de
serem instrumentos urbanos para o desenvolvimento local. Além de

ter-se tornado referéncia para arquitetos como Clorindo Testa e
a

relacionados

inferesses

Amancio Williams
0s

Pode-se também

apontar
diplomacia argentina em contratar em 1937 um dos ganhadores do

Gran Prix de Roma para dirigir a escola de Arquitefura de Buenos
possibilitando o surgimento das tendéncias

Aires® (Fig. 3.6),
européias no contfinente.

E da curta viagem de 1929 que surgem os estudos de
edificios perimetrais que cortam a cidade, de S3o Paulo de maneira
ousada, cruciforme, referéncia clara as missdes jesuitas, e a cidade
do Rio de Janeiro, os esbogos conceituais do edificio viaduto, com a

adaptag3o deste a topografia carioca, unindo e se preocupando com
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y,))- \" Yo, ‘.w\ > as margens litoraneas da cidade (Fig. 3.7). A edificagdo se integraria
2 = - \
) R v ; as areas de morro e centro, através de quatro bragos estruturais.
» \
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Fonte: Varas, Albero; 2000.p. 33. nesse periodo, a maquina, impulsiona o desenvolvimento do homem.



(Fig. 3.8) - Ministério da educagdo - Rio de Janeiro. Esta obra se baseia
nos principios basicos da arquitetura. Fonte: Bruand, Yvis; 1997, p.8L.

(Fig. 3.9) - Ministério da educagdo - Rio de Janeiro. Fonte: Bruand, Yvis; 1997,

p.8&.

panorama

Os edificios funcionais servem as massas, como simbolos de uma
vanguarda.

Estas edificagdes est3o marcadas pela continua exploragdo
das formas de se apropriarem do espago, através dos
transaflanticos, e os avioes, sacralizados de maneira iconografica
por Le Corbusier (Fig. 3.9).

Esta impuls3o de valores levou a contestagdo dos antigos
moldes, advindos do século XVII. O neocolonialismo passa a ser
substituido pelo racionalismo, levando a América a se adaptar a

doufrina proposta pelo CIAM.

03.3 AS CIDADES E O MAR

BUENOS AIRES, MONTEVIDEU E RIO DE JANEIRO

"Si no tiene hisforia, comienza a construir-la hoy mismo” ™.

As cidades na América latina est3o compostas por uma serie
de peculiaridades que abrangem principalmente o seu posicionamento

estratégico frente a ocupagdo territorial.
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A cidade, n3o apenas tem como caracteristica refletir o
modelo europeu, mas, em especifico, liga-se a geografia local como
uma op¢ao de desenvolvimento para o nlcleo populacional.

Da mesma forma que alguns centros est3o implantados em
areas de exploragdo mineral, outras cidades tém como concepgdo
basica a relag3o constante com o mar.

Denfro dessa vertente as cidades do Rio de Janeiro, Buenos
Aires e Montevidéu, est3o relacionadas com o Oceano Aflantico n3o
apenas como porto de entrada e saida de mercadorias, mas também
como setores estruturais na América Latina.

A procura pela caracterizagdo dessas cidades, levou-as a
serem as capitais locais dos paises independentes durante o século
XVII, o que n3o apenas possibilitou a ligagdo enfre o novo
continente e o mundo europeu, mas permitiu o seu desenvolvimento
econdmico e social dentro do cone sul do continente.

A centralizacdo destas trés cidades levou, durante o século
XIX, a receber forte influéncia dos modelos europeus, em
especifico, este século abre-se com a influéncia da cidade luz de
Paris, em decorréncia da forte cultura francesa existente nas

classes burguesas desse comego de século®
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0 inicio da modernidade se abre em Buenos Aires e Sao
Paulo com a visita de Joseph Bouvart, urbanista de Paris. De
maneira rapida, contamina através de planos diretores onde colocou
numerosas diagonais a proporcionar novos fragados as cidades,
constituindo-se como uma solugdo magica para problemas urbanos
com caracteristicas desconhecidas®

Da mesma forma se pode apontar a contribuicdo de Le
Corbusier no desenvolvimento urbanistico e arquitetdnico das

cidades Latino Americanas.

As cidades do cone sul tém se caracterizado pela

diversidade cultural proporcionada pela influencia da imigragdo

(Fig. 310.) - Buenos Aires 1873, expansdo da malha urbana da metrdpole. Neste

periodo a migragdo européia ja & presente no continente. européia (Fig. 3.10) ocorrida nos séculos XV e no século XX.
Fonte: V.aras, Alberto; 2000.p.34.

De maneira poética podemos descrever a capital argentina

através do poeta Jorge Luis Borges,
“.. Buenos Aires somente pode ser definida através do seu rio.
Deste lado, o rio e infinito da mesma cor do deserto. Do oufro
lado, igualmente definitivo e devorador, o deserto da mesma
cor do rio”. Um dos registros mais precisos da historiografia
geografica da regido platina é descrita nas crénicas de viagem
de Ulrico Schmidl, "o assentamento se realizou dentro dos
parametros de uma fortificagdo, mais do que uma cidade, no

qual em torno a este se levantou um muro de terra da altura
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(Fig. 3.11) - Projeto para o Porto de Buenos Aires, 1853. Fonte: V.aras, Alberto;
2000. .p..37.
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com a qual se pode alcangar um homem com a espada na mdo.

Este muro era de trés pés de largura. 0 que hoje se

levantava, no dia seguinte vinha a baixo".

A cidade é originada a partir das quadriculas impostas as
colonias pela colonizagdo espanhola, mas esta implantagdo tem como
peculiaridade a sua ligagdo com a costa do Rio de La Plata, através
de um barranco que n3o impediu o crescimento da cidade®.

Nasce, portanto a cidade de Santissima Trindad de Buenos
Aires, implantada nas proximidades das &guas e com jazidas de
matéria prima para a sua construgdo em 1580.

Durante os séculos de formac3o da cidade, Buenos Aires
manteve como caracteristica a independéncia do seu cenfro, apesar
das adversidades, sua cultura, religido e vida social se mantiveram
de maneira auténoma.

Ao longo da construgdo de Buenos Aires & necessario
apontar algumas construgdes urbanas emblematicas. Tais edificios
auxiliaram na organizagdo do territério e permitiram as primeiras
ligagoes entre o mar e o continente (Fig. 3.11).

A construgao do primeiro cais em 1755 consistia em uma
construgdo de duas quadras e dez mefros de largura, a qual foi
realizada em pedra,

nos anos subseglienfes, partindo de 1770,
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(Fig. 3.12) - Projeto para os Portos Novos, proporcionando um novo modelo
urbano que possibilitaria o advento de economias internacionais para a metropole.

Fonte: V.aras, Alberfo; 2000. .p.40.
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sequiram-se proposfas para a construgao do porto. Mas apenas em
1771, surgiria a primeira proposta a ser construida em 1857".

O projeto de autoria do engenheiro Francisco Cardoso seria
implementado com infra-estrutura através da instalagdo da estagdo
ferroviaria como complemento de ligagdo a frente fluvial que surgia
para a cidade.

A possibilidade de construgdo se deu devido ao acimulo de
riguezas e do surgimento da dindmica do porto e da alfdndega
local, proporcionando o crescimento de equipamenfos e infra-
estrutura pdblica como frutos da Revolugdo de 1810

Podem ser apontadas como fransformagoes significativas
desse periodo a transferéncia do centro para a Praga de Maio para
uma regido central, deslocando-se da regido portuaria, a expansdo
de bairros para as regioes sul da cidade. A construgdo de estagoes
de Constituicion e Retiro®.

0 simbolo dessas transformacGes consiste na construcdo da
"Nova Alfandega” em 1854 e do cais de passageiros no ano de
1855, o que ocasionou a derrubada do anfigo forte da cidade e
criou uma nova relagdo portuaria com a Europa. A forte ligagdo de
Buenos Aires com a crescimento

Inglaterra proporcionou o

rede

tecnolégico e econdmico, além do estabelecimento da
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ferroviaria como indutor do crescimento metropolitano da cidade e
do porto, o qual foi remodelado no ano de 1886.

A concepgdo urbana de ligagdo entre o mar e a cidade é
realizada através da construcdo de um edificio monumental,
localizado na borda costeira da cidade, sendo o enfreposfto de
enfrada e saida da metropole. A construcdo desse edificio
significou a aplicagdo de um apurado sistema de construgdo da
época, devido as dificuldades hidrolégicas existentes na costa

No ano de 1884 é construido Puerto Madero, proporcionando
a convergéncia da estrutura de transporte, finalizada no ano de
1911 com o "Porto Novo” (Fig. 3.12). Esta construgdo somente é
possivel, devido a adogdo do modelo liberal de comercio exterior, o
qual impulsiona o crescimento econdmico.

0 fato de se ter proporcionado a conex3o por meio de uma
rede de infra-esftrutura de fransporte consolidada, levou a
inferrupgdo do porto com a area central, isto devido a barreiras
arquitetonicas surgidas a partir do tragado ferroviario e das
instalagGes portuarias.Surge assim o principal projeto urbano para a
cidade no ano de 1925, o qual se denominou de Plano de Noel

/Forestier e a Costanera Sul™
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— ' 0 plano surge a partir das agrupagoes de atividades
EE': j sucedidas a partir de 1850, claramente ligadas as constantes
mudangas no cenario urbano da cidade, posicionando assim com um
forte teor académico e progressista.

Visando a consolidagdo do centro e a busca por uma

expansdo cujo teor estd ligado ao crescimento metropolitano,

ocorre uma nova definigdo de areas publicas, a elaboragdo de

espagos heterogéneos. Este é o periodo de abertura e alargamento

de avenidas, ocasionando a interagdo enfre os espagos livres, a

A Rl regularizacdo imobiliaria e a aplicagdo de uma politica estatal, que
o visa o desenvolvimento e a ligagdo entre a cidade e o porto (Fig.
lmmce_n_loamu

e 3.13).

»
s0°®
¥

= 0 plano visa estreitar as relagdoes entre o espago urbano e
(Fig. 3.13) - Diagrama de Projetos para o Plano de Noel /Forestier. Fonfe: V.aras, as construgdes arquitetdnicas, possibilitando o surgimento de uma
Alberfo; 2000p. 5 serie de tendéncias e estilos que marcam o tecido urbano da cidade.
A estrutura fundiaria estava composta:
1. Re-estruturacdo do rio;
Construgao do Palacio Municipal,Industria e Comercio;

Embelezamento de bairros tradicionais;

A Praca de Maio ou do Governo;

voos WS

Regulamentag3o da Praga do Congresso e demais pragas;
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6. Bairros operarios, jardins, estadios esportivos e
embelezamento suburbano;

7. Asilo de Mendigos;

8. Viadutos e linhas férreas;

Estas estratégias foram qualificadas a partir da reunido de
projetos urbanos especificos e particularizados para cada setor,
abrangendo as areas de infra-estrutura, transporte, areas verdes
e edificios administrativos, todos voltados para o desenvolvimento
da paisagem urbana.

Dentro das principais intervengdes do plano, é possivel

apontar os projefos da Avenida Costanera, la Explanada de Refiro,
(Fig. 3.14) Plano Direfor para buenos Aires de 1938, elaborado por Le Corbusier, la Plaza de los dos Congressos, Plaza Constituicion, Plaza de Mayo,
Kurchan y Ferri Ardio Fonte: V.aras, Alberto; 2000.p.34. o
La Avenida Norte/Sul, la Plaza Municipal, la Plaza Italia, Plaza Once
de Septiembre e Parque Centenario®

A cidade passa a ser esfruturada tomando um rumo
diferenciado com a passagem de Le Corbusier no ano de 1929.
Possibilitou a criagao no ano de 1938 do plano regularizador da
cidade de Buenos Aires (Fig. 3.14).

Durante as décadas seguintes o grande desenvolvimento que

ocorre a partir da década de 1960 sdo planos reguladores passam a

ser instrumentos de controle do crescimento urbano que estavam
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apoiados em planos regionais. “A  Macroescala e a indefinicdo
arquiteténica dos Planos Reguladores fez com que se desenhara
o0 carater espacial do urbanismo: uma cidade tecnicamente
funcional, eficaz, confiada em seu plano, em sua disposicdo e nas
proprias normas que gera, mas esquecida das realidades espaciais
gue a afeta através de processos dindmicos de ocupagdo real do
espaco urbano relacionados com a complexidade da vida das
cidades e com um incipiente processo metropolitano”,

E necessério apontar as estrafégias no continente sul
americano que proporcionaram a diversificagdao de ocupagdes devido

a choques territoriais com nagdes estrangeiras.

Devido @ ocupagao e avance das colonias portuguesas em

regides espanholas, a cidade de Montevidéu se caracteriza pela sua

tardia fundagdo entre 1724-1930 (Fig. 3.15), onde se inicia a

(Fig. 3.15) - Cidade de Montevidéu durante o periodo colonial. Fonte: Gutiérrez,
Ramén; 190. p.275

construgdo dos primeiros tragados urbanos, isto devido as lutas
constantes com as armadas portuguesas durante os dois séculos
anferiores, que marcam a cidade como uma fortificagdo estratégica®.

A cidade n3o nasce vinculada a regido portuaria, mas
inicialmente se instala além da costa (Fig. 3.16), em um penhasco de

aproximadamente 1500 metros, na dire¢do aproximada leste-oeste e

por uns 900, metros na direg3o norte-sul, projetada por um sistema

(Fig. 3.16) - Vista de Montevidéu 1840. Fonte: Gutiérrez, Ramon; 190. p.277
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de muralhas, baseada na quadricula espanhola, instalado em uma
sifuagdo geografica peculiarmente formada por uma peninsula, baia
e cerros costeiros, instaurada a partir de uma praga central,
"Plaza Zavala”

Devido ao seu afraso, a cidade cresce a parfir do ano de
1788 estabelecendo o seu auge econdmico, devido ao livre comercio
gue, nos anos seguinfes, a esftabelece como cidade comercial e

portuaria.

E a partir de 1805 com 9.359 habitantes, os primeiros

o g = .
MDA ITERIIRY i TIe . . . . ) )
2R, tratados urbanos para a re-qualificagdo das areas habitacionais, as

anfigas "“manzanas” passaram a ser substituidas, por fipologias
arquitetonicas significativas, compostas por casas de patios de
muros médios e de alinhamento ordenado. Percebe-se claramente na

composigdo da cidade a influéncia marroquina em seus telhados®.

A cidade cresceu conforme as suas diversidades econdomicas,

o . E
-
- -

segregagoes sociais se tornaram elementos na paisagem urbana. As
(Fig. 3.17) - Vista de Montevidéu, regido portuaria, partindo da cidade velha.

Fonte: Gutiérrez, Ramén; 190. p.277. melhores edificacbes foram concentradas na 4&area norte da

peninsula, enguanto os demais seftores, foram destinados a
populagdo indigente.
A partir de 1829, a cidade passa a se adaptar a retirada

das muralhas histéricas que marcara as primeiras décadas do
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século XIX. Percebe-se nesse momento a transformacdo da
sociedade e da politica local, passando de uma cidade absolutista

ao modelo de uma cidade liberal (Fig. 3.17).

Este século passa a ser um periodo de reafirmagdo da

cidade nos mercados internacionais, o que possibilifa o

fortalecimento econdmico, a entrada de fecnologias e o

(Fig. 3.18) - Vista de La Plaza Mayor em 1915. Fonte: Gutiérrez, Ramén; 190. p..275

fortalecimento da area portuaria que se renova durante o periodo
de 1901-1909 (Fig. 3.18). Tornando-se um exemplo arquitetonico das
grandes construgdes de espagos cobertos, exemplo este
percepfivel nos modelos europeus que advém desde 1850.

A arquitetura & marcada pela forte influéncia européia,
principalmente pela presenga de consfrufores italianos, os quais
projetam os moldes de ocupagdo espacial para modelos classicos do
comeco do século.

A centralidade do porto gera e determina n3o apenas a
arquitetura, mas também as atividades bancarias e financeiras, que
possibilitaram o fortalecimento do poder politico, cultural e social,
0 que proporcionou a forte imigragdo ao pais.

0 porto passou a ser o elemento chave para a geragdo e
incremento do setor terciario, o qual ocasionou o aumento das

exportagoes, os sistemas produtivos e a apari¢do das industrias.
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As expansdes populacionais para novas areas e as
construgoes em alfura originaram uma nova paisagem na cidade
durante as primeiras décadas do século XX, em declinio a partir da
década de 1970, devido ao autoritarismo implantado no pais em
1973.

Esse periodo foi seguido pela destruigdo de monumentos
historicos, a desfiguracdo do centro histérico e a ocupagdo
inadequada dos espagos urbanos.

A partir da década de 1980 a mudan¢a do panorama se da a
partir da conservagdo de setores urbanos definidos pelo Patrimonio
Historico do municipio. Essas edificagdes concentram as principais
atividades da cidade, Ministérios, hospitais, porto, banco central,
bolsa de valores, templos, oficinas administrativas, efc. Sendo esta

area a mais importante do pais.

Os aspectos aqui envolvidos pelas administragdes
espanholas, quanto a ocupagdo territorial, administrativa e politica
divergem n3o apenas na infraestrutura, mas também nas formas de
ocupagdo do espago e formagdo de sua paisagem. Desta maneira, os
portugueses traziam, ao chegar, uma experiéncia de vida em

aldeias, vilas e cidades erigidas em condigoes semelhantes. Tal
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era o caso de S3o Paulo, cujo centro ainda hoje se desenvolve
sobre a primitiva colina: tal era o caso do Rio de Janeiro, gque
apos a instalagdo primitiva, em local menos abrigado, seria
construido no Morro do Castelo. Tal era o caso de Olinda, cujas
caracteristicas de  implantagdo  mais  facilmente  seriam
reconhecidas pelo contraste estabelecido com o Recife”.

A cidade do Rio de Janeiro fundada no ano de 1502 na
regidao e descrita por Frei Vicente de Salvador, esta em vinte e
trés graus abaixo do tropico de Capricérnio, e impropriamente se
chama de rio, e um brago do mar, que ali enfra por uma boca
estreita que se pode facilmente defender de uma parte a oufra
com artilharia; mas dentro faz uma baia ou enseada em gque
entram muitos rios e tem perto de quarenta ilhas, das quais as
maiores se povoam e as menores servem de ornamento 3o sitio,
ou de portos onde se abriguem os navios. Estas comodidades e
outras muitas deste rio e baia, junto com a fertilidade da terra,
a faziam digna de ser povoada, quando se povoaram as mais do
Brasil.

0 ndcleo histérico foi fundado inicialmente no Morro de S3o
Januario, foi transferido, apos a batalha contra os franceses, para

a regido do Castelo por Mem de S&, apds alguns anos foi instalado
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no Morro Cara de (3o devido a sua privilegiada posi¢do estratégica,
caracteriza-se pela ocupag3o em uma localidade geograficamente
acidentada, mas privilegiada, por a permitir a visualidade com o
mar?,

No ano de 1639, o centro se transfere para a regido da
varzea, onde sdo instaladas as infra-estruturas administrativas,
comerciais e econdmicas da cidade, concentrando em apenas um
Gnico conglomerado de atividades.

No ano de 1714 a cidade ainda esta organizada de maneira
primaria, diferente dos centros pulsantes de Buenos Aires e
Montevidéu. E deste periodo a fortificagdo em muralha elaborada
por D. Jodo V, com o inftuito de se profteger a cidade confra
invasoes terrestres.

A Fortificagdo permitiu organizar o nlcleo urbano, o que é
perceptivel em 1750, 3 assimetfria entre a Casa do Governador,
Convento e Capela, além dos espagos piblicos destinados a
procissées religiosas e cerimdnias oficiais da época.

A estrutura basica era formada por quarteirGes que
alternavam ruas de frente e traseiras, casas geminadas formavam
as ruas de maneira insalubre e, diferente das quadras espanholas,

as portuguesas careciam de iluminagdo e patios.
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0 crescimento da cidade se da a partir da chegada da
familia real ao Rio de Janeiro, ja capital do Brasil desde 1763. Vale
realcar que este fato é devido a descoberta de minas de ouro em
Minas Gerais. A cidade passava a assumir uma importancia
estratégica para o enriquecimento da coroa.

Este periodo, no qual a regéncia se estabelece no pais, deu
origem ao crescimento populacional de brancos e escravos, e neste
periodo que se estabelecem as areas periféricas. 0 conjunto urbano
da cidade se estabelece predominantemente nas areas de varzea,
expandindo gradativamente a malha urbana.

Em meados de 1812, surgem as primeiras fransformagoes
propostas a partir de intervengGes urbanisticas, as quais
consistiam no atérro de areas alagadicas, arruamento e calgamento,
obras de infra-estrutura urbana, como agua, iluminagdo publica e
tratamento de pragas e espagos piblicos.

Neste periodo ocorrem os primeiro atérros nas areas de
mangue, a implementagdo de infra-estrutura de transporte é
emergente o aparecimenfo de uma abasftada burguesia mercantil.
Este panorama se estende até 1889 com a ocupagdo das areas do
mar com sefores de habitag3o. Este aspecto proporciona padroes de

segregagdo, o reflexo estd presente nas construgdes, elemento
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este, n3o implementado nas regices Norte, sendo abastecidas pelas
linhas férreas, acelerando o processo de crescimento e expansao
das industrias. E neste periodo que se fortalecem as peculiaridades
enfre as regides costeiras e os subdrbios cariocas?®.

A partir do comego do século XX a cidade assume uma
posi¢ao competitiva com Buenos Aires, porgue enfre 1903-1906 o
estabelecimento da cidade como metropole ocorre a partir do
aparecimento e ampliagdo de avenidas para o ftrafego de
automoveis, baseados na planificagdo de Haussman, desde a
concepgao artistica e estrutural dos eixos da cidade, através da
imitagdo urbana de Paris. A implementagdo de infra-estrutura

portuaria de cargas e transporte, em decorréncia da produgdo

cafeeira deste periodo, elevou o desenvolvimento da metrépole.

(Fig. 3.19) - Proposta para Buenos Aires, elaborado por Le Corbusier durante sua
visita @ cidade no ano de 1929. Fonte: Varas, Alberto; 2000. p.1984%. 0 avanco em direcao do mar se da com o desmonte do Morro

do Castelo e o aterro da Ponta do Calabougo, ligando a ilha de
Villegaignon. E na década seguinte, 1930, ocorre a ocupagao do
Aeroporto Santos Dumont nessa area.

0 periodo que se segue anftecede o processo da
modernidade n3o apenas do Rio de Janeiro, mas a de Buenos Aires
também, este fato se com a passagem de Le Corbusier pelo

continente sul americano (Fig. 3.19).
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Nas &areas de Montevidéu e Rio de Janeiro, Le Corbusier
apresenfa a propostfa dos monoblocos Longitudinal, mas com
caracteristicas proprias de formato, organizagdao espacial e
assentamento geograficole Corbusier abre o caminho da
modernidade  através da compreens3o geografica e da
experimentag3do poética da forma, através do emprego do fragado
cartesiano. Para cada cidade surge uma tematica propria que se
adapta as diversidades.

Para Montevidéu (Fig. 3.20) e (Fig. 3.21) a cidade assume a

forma de um T e curvas sinuosas para o Rio de Janeiro, propostas

estas que visam apoiar os edificios a geografia local existente.

(Fig. 3.20) - Proposta para Montevidéu idealizada ao longo de sua acentuada

A cidade de Buenos Aires estd ligada diretamente a sua
topografia por Le Corbusier durante o ano de 1929. - ) )
formagdo dos pampas, proporcionando ao projeto elaborado por Le
Corbusier caracteristicas associadas, tanto a topografia, quanto a
relagdo dos edificios existentes e sua poétfica com o noturno da
cidade.

Do ponto de vista urbano, o arquiteto limitou-se a aceitar
as condicdes dos ferrenos na América-latina, sendo o laboratério

de experiéncias proporcionadas pelo sobre-voo nas cidades, no ano

de 1923, o que permitiu a sua vinda no ano de 1936 para marcar o
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continente com a sua proposta do ministério da educagdo no Rio de

Janeiro.
Estes projetos antecedem os projefos para a cidade de
Argel, o qual proporciona um novo direcionamento na organizagdo e

concepcdao da malha urbana da cidade, reflexo deste ensaio nas

capiftais latinas.

(Fig. 3.21) - Proposta para Montevidéu, pensada por Le Corbusier.
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04.1 Contexto

A fronteira maritima tem sido explorada nas d{ltimas duas
décadas como uma das mais imporftantes formas de renovagdo
urbana da metropole. Isso por causa dos portos das grandes
cidades estarem se fornando obsoletos, as necessidades atuais,
dando origem areas degradadas da cidade.

A partir da década de 90, a reutilizagdo dos patrimonios:
fisicos, sociais e econdmicos, passaram a serem revitalizados pelos
modelos urbanos na busca do renascimento econdmico das regides

degradadas da metropole!’

As transformagdes recentes dos meios de produgdao da

economia atual, onde muitas areas produtivas se criam em
repetidas mutagdes?

Esta relagdo se da pelas transformagdes ocorridas entre
os sistemas de modernizagdo portudrio e a transferéncia de
centros de apoio tecnoldgico para areas centfrais; o deslocamento
da cidade e o surgimento de novas tecnologias, como novos tipos
de ‘conteiners’, equipamentos de transporte terrestre e portuario.

Estes espagos sdo caracterizados pelos  aspectos que

permitem nas determinadas cidades litoraneas, o desenvolvimento
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econdmico e a sua expansdo. Passado determinado periodo, as
areas portuarias se desassociam da malha urbana em decorréncia
de ndo possuirem ligagdo com zonas de atividades secundarias ou
terciarias, tais como equipamentos de servigos, areas comerciais ou
atividades urbanas que interagem com o tecido urbano’.

0 porto, devido a sua caracteristica historica torna-se um
fragmento da metropole, isto por n3o, mais, atuar como uma porta
de entrada e saida de suas economias. Este aspecto leva a
percep¢ao e a inversdo das atividades de uma metropole em
decorréncia de suas diversificadas dinamicas.

Essas variam conforme a relagao existente entre os tipos
de fronfeiras, podendo ser diretamenfte entre o mar e o rio, ou,
entre a tipologia de colonizag3o originou a estrutura fundidria da
metropole.

E perceptivel a sobreposigdo de diversas caracteristicas
historicas e comerciais, criando malhas urbanas, diversificadas
dentro do territorio de uma metropole*.

Esta relagao surge a partir da interagdo entre a escala da
cidade e suas dinamicas, permitindo em muitos casos a substituigdo
de suas atividades portuarias. Isto ocorre ndo apenas com o

crescimento das economias, mas esta vinculada com as atividades



(Fig. &.1) - A cidade de Frankfurt, recuperagdo do bairro da estagdo,
através da ocupagdo das areas abandonadas da linha férrea. Fonte:
Powel, Kenneth; 2000. p. 196
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globais que originam estruturas que s3o administradas pelas
alfandegas terrestres, denominadas de portos secos.

Essa caracteristica possibilita identificar a competitividade
enfre as cidades geradas a partir dos diversos modelos econdmicos,

que se apoiam nos sistemas informatizados de telecomunicagoes.

"A articulag3o entre o local e o global nos novos processos
produfivos esfrategicamente dominantes: servicos avangados e
indGstria de alta tecnologia, a necessidade de se obter novos
padrdes de assentamento espacial, tanto em paises
desenvolvidos como naqueles em via de desenvolvimento; a
constituicdo de uma qualidade urbana ao redor do processo de

polarizagdo espacial inframetropolitana, com um novo sentido
histérico”.?

Estas atividades sdo perceptiveis em cidades cujas redes de
ligagoes, tanto tecnologicas quanto geograficas, permitem a
dinamizac3o das economias locais.

Essas atividades n3o ocorrem ponftualmente nos grandes
centros europeus, mas de maneira global, o intercambio se da a
partir das necessidades sociais e econdomicas®.

A gest3o global ocorre entre as relagoes existentes das

distintas economias metropolitanas(Fig. 4.1). as,
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(Fig. 4.2) - 0 setor de Kop van Zuid foi remodelado através da recuperagdo
costeira dos armazéns e galpdes degradados. Proporcionando a re-qualificagdo
do eixo portuario com o centro urbano. Fonte: Powel, Kenneth; 2000. p. 115.
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“cidades como Hong Kong, Osaka, Francfurt, Paris, Zirich, Los
Angels, San Francisco, Amsterd3d e Mildo como gestoras globais,
enquanto a outras secundarias como Madrid, Barcelona, S&o
Paulo, Buenos Aires, México, Taipei e Moscu" ",

Algumas destas metropoles mundiais, tanto as de economias
globais, quanto de economias locais, tém na sua origem a ligagdo
com as aguas, construcdo da cidade estd vinculada com as
economias surgidas a partir das areas portuérias. Tais como Buenos
Aires (Argentina), Napoles, Génova (Italia) e Amsterd3d (Holanda)®.

Essa relagdo também ocorre nas areas porfudrias das
cidades Latino-Americanas, como nos portos de Havana, em Cuba,
de Valparaiso e Ancud, no Chile, de Buenos Aires, na Argentina, de
Montevidéu, no Uruguai, de Assuncién, no Paraguai e de Belém,
Santos e Rio de Janeiro no Brasil.

E precisamente nos aspectos historicos, que as cidades

portuarias podem ser divididas afravés de quatro estruturas
basicas, possibilitando a revitalizagdo portuaria, conforme a sua
relagdo espacial com a metfropole®:
a. relagdo porto-cidade:
- através da sobreposic3o espacial, ndo sendo direta com a

metropole, relagdo surge diretamente a agua, compondo paisagens e



(Fig. 4.3) -0 movimento criado nas areas portuarias através da insergdo de
atividades fTcones, como por exemplo, embarcagdes histéricas, no conjunto
maritimo da area de Liverpool, Inglaterra. Fonte: Del Rio, Vicente. Disponivel em

<www.vitruvius.com.br>
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morfologias especificas, tfais como Roterdd (Fig. 4.2), Amsterdd
(Holanda) e Sevilha (Espanha).

- fronteira natural da cidade, tais como Barcelona
(Espanha), Rio de Janeiro, Montevidéu, Baltimore (EUA) e Génova
(Italia).

- como uma pega desvinculada, mas que pode ser amarrada
através da malha urbana existente, tais como Docklands Glasgow
(Londres) e Osaka (Jap3o).

b. & forma do porto:

A estrutura basica esta formada entre os sefores industriais e
comerciais, originando o desenho das é&reas portuarias que
caracterizam relagGes especificas com as aguas.

- digues perpendiculares 3 &gua, através de um desenho
estrutural dominante, este tipo de estrutura fundidria do porto
permite a adaptagdo a transformagdes, como nos portos de Boston,
Barcelona e Génova.

- recintos de 4&gua, dao forma aos grandes porfos
metropolitanos, essa disposicdo permite a criagdao de espagos
urbanos integrados ao desenvolvimento da metrépole, possibilitando
grandes inftervengGes urbanas, como nas areas portuarias de

Roterdd, Londres e Liverpool (Fig.4.3).
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- ilhas artificiais, estao presentes na construgdo dos
grandes portos, através da inser¢3o de areas artificiais, criando
pecas independentes que organizam os diques. Esse artificio esta
presente na construgdo dos portos asiaticos, tais como em Kobe e
Nanko Osaka (Fig.L.4).

c. o tamanho do porto

A diversificada possibilidade de se identificarem fipologias
portuarias, decorre em fun¢do da escala, da relagdo com a cidade e
do posicionamento geografico; & possivel quantifica-los através da
ocupagdo espacial e da relagdo existente com a malha da cidade.

Esta escala portudria & necessaria para se identificar os
elementos que englobam as inftervengoes, sua relagdo com as
macro-economias presentes nos porfos das cidades de Rotferds,
Amberes e Londres (Fig.t.5). Totalizam &reas aproximadas de 800
ha, as quais superam as intervengdes realizadas na América-latina,
como por exemplo, nos porfos de Valparaiso, Santos e Puerto

Madero que n3o ultrapassam os 170 ha.

d. os mecanismos de gestao

(Fig. 4.4) - Recuperagdo das antigas areas industriais da fronte
maritima da cidade de Kobe, Jap3o. O projeto icone de revitalizagdo
urbana é o museu em homenagem as vitimas do terremoto de 1995.
Fonte: Powel, Kenneth; 2000. p. #5.

As tipologias de gestdo portuaria sdo diversificadas quanto
as relagdes plblicas-privadas,, podendo ser fragmentadas e

diversas, ocorre devido as atuacbes das administracoes locais,
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originando  coorporagdes internacionais de capitais privados,

denominadas de concessionarias.

0 processo de fransformagdo das areas portuarias se no
ano de 1970 com as conexoes globais, a partir do fortalecimento de
determinados mercados. Esta esfrutura proporcionou novas
dindmicas entre os agentes sociais e econdmicos, por meio de redes
de informacao®.

A caracteristica da modificagdo das relagdes metropolitanas,
ocasionou a unido entre, governos, ferritorios e a sociedade civil,

integrando-os aos interesses dos 6rgdos pdblicos. 0 “protecionismo

exportador” origina o fortalecimento de novos fluxos econdmicos,

ocasionando a inftegragdo entre diversas sociedades. Este

- Er

infercambio de relagdes possibilita o aparecimento de uma produgdo
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As  dinamicas destes  processos proporcionaram a

(Fig. 4.5) - A regeneragdo do espago urbano da peninsula de Greenwich,
mostrando abaixo o Canary Wharf, em Londres aftravés da maquete
desenvolvida para o projeto de reurbanizagdo proposto por Richard Rogers. O
projeto acabou n3o sendo desenvolvido no processo de privatizagdo devido a
impossicao de Margaret Teachter, durante a década de 1980. Fonte: Powel,
Kenneth; 2000. p. 99

descaracterizagdo dos territorios influenciados pelas adaptagGes

das sociedades as condicionantes econdmicas globais. Da-se inicio
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aos choques sociais, que sdo originados pelas crises econdmicas que
est3o baseados nos investimentos de capital fixo.

Esta problematica proporciona a perda de identidade das
metropoles, principalmente, na estrutura de produgdo industrial e
na de servigos portuarios. Estes sefores, influenciados pelas
economias mundiais, originando uma,

" . -~ . . ’ . . .
nova dinamica ao ferriforio, mais complexa, determina a

descontinuidade, gera os espagos residuais - o ferreno vago -
e faz emergir uma organizagdo até entdo inédita, da fluidez e

rede de fluxos nesse territorio”".

Essas relagées em uma mefropole s3o originadas pela
substituicdo dos territérios, isto &, as massificacdes das
identidades exportadoras, comerciais e sociais. Originam-se novas
relagGes territoriais, a metropole e seus usuarios adaptam-se as
dinamicas  globais  global, substituindo desta forma as
caracteristicas locais de uma cidade.

As novas logicas globais aponfadas por Milton Santos,
descrevem a importancia da informagdo como  um instrumento
essencial da inversdo de caracteristicas que transformam as

cidades durante o século XX:

“Antigamente, sobretudo antes da existéncia humana, o que

reunia as diferentes por¢Ges de um territorio era a energia,
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oriunda dos proprios processos naturais. Ao longo da histéria é
a informag3o que vai ganhando essa fung3o, para ser hoje o

verdadeiro instrumento de unido entre as diversas partes do

territorio™".

Esse aspecto, que descaracteriza as sociedades, tem ao
longo do século, proporcionado ao espago urbano, caracteristicas
especificas de espago urbano e morfologia arquitetdnica. Esta
qualificag3o esta presente nos territorios da América-latina, sendo
o foco para a recuperagdo dos centros urbanos degradados, podem
ser apontadas as cidades de Santiago (Chile), S30 Paulo (Brasil) e a
Assuncion (Paraguai).

Essa descaracterizagdo da morfologia espacial realgou-se
nos setores que foram substituidos pelas novas tecnologias de
infra-estrutura, especificamente, nas areas portuarias.

Tornando estas estruturas urbanas obsoletas ao
desenvolvimento da metfropole, as conexGes aéreas deram origem
aos novos fluxos, desarticulando na América-latina areas
portuarias como Buenos Aires e Rio de Janeiro.

Este fato & o resultado da fragmenta¢3o entre os espagos
de ligag3o da cidade. O centro e o porto se desarticulam, dando

origem aos vazios urbanos, sendo, estas é&reas, dotadas em
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determinados casos de tecnologias que n3o suportam as demandas
locais.

Estes grandes elementos de infra-estrufura presentes nos
portos, devido a sua obsolescéncia tornam-se barreiras, impedindo
a integragdo espacial com os centros urbanos. Isto ocorre devido a
presenga de equipamentos sucateados, tais como: patios
ferroviarios, vias expressas elevadas, além das areas de carga e
descarga dos pieres, armazéns e galpdes ao longo das areas
litoraneas®.

A estes aspectos somam-se ao completo deferiorimenfo e a
ma administragdo padblica em relagdo as administragées privadas

existentes nos setores portuérios.

“As novas estratégias de competitividade dentro do fendmeno
da globalizagdo apoderando-se das areas portuarias e
‘waterfronts’ como os locais perfeitos para espetaculos
mediaticos ou eventos ocasionados gque também lucram com a

sua centralidade e acessibilidade”.

Estas relagbes s3o notaveis nos portos e nos centros
urbanos das cidades de Montevidéu, Buenos Aires e Rio de Janeiro.
Este fato produz o desligamento de areas ou manchas urbanas
dentro do tecido das metropoles, em especifico, ndo apenas nos

cenfros deteriorados ou nas periferias emergentes. As areas
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portuarias s3o os elemenftos sucateados de potencial, tanto de
desenvolvimento quanto de genfrificador™.

Estas realidades est3o relacionadas com a competitividade
geradas pelas macros e micros economias globais, proporcionando a
disputa entre sociedades e ferritorios em prol do desenvolvimento
das estfruturas fundiarias locais.

As &reas de expansdo se originam nos setores degradados,
a ‘reconversao’ e a recuperagao dos usos e das atividades das
estruturas existentes proporcionam o surgimento de novas fungdes
economicas e espaciais que estdo intrinsecamente ligadas as
populagdes heterogéneas que carecem de infra-estrutura basica

nestas areas.
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04.3 Processos de reconversao urbana

A possibilidade de integragdo entre os distintfos aspectos
operantes de uma cidade desencadeia dinamizages econdmicas,
sociais e transformacdes em areas centrais.

Isto leva a compreender inicialmente que os aspectos
mefropolitanos passam por uma abordagem femporal que tem como
foco, a releitura das inter-relacdes existente nos territorios.

Tais afividades, presentes na mefropole, como, as ligagGes
existentes entre edificios privados, areas pdblicas, seftores de

abastecimento, eixos ferroviarios e alfandegas portuarias.

“Na escala do edificio procede-se a transformagdo das fungdes
geram-se adaptagdes demandadas pela dindmica da sociedade
local e do territério envoltério. Edificagdes de uso historico
com fungGes ultrapassadas sdo reconvertidas funcionalmente e
adaptadas espacialmente aos novos usos. Surgem as

reciclagens arquitetdnicas’.®

E perceptivel na construgdo dos planos, a oscilagdo entre a
produ¢3o de novas normativas que se sobrepdem as caracteristicas
das malhas urbanas das cidades. Como por exemplo, a reformulagdo
da cidade de Paris, com a interven¢3ao do eixo Haussmaniano,

proporcionando continuidade a estrutura urbana de tecido pré-
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definido. Esta influéncia também é perceptivel nas intervengdes
monumentais das décadas de 20 na cidade de Buenos Aires®.

A composi¢ao espacial no continente sul-americano esta
presente nas estruturas urbanas portuérias devido a sua ligagdo
com a produtividade local e da possibilidade de adquirirem uma
maior acumulac3o de recursos”.

A recomposi¢do urbana se da a partir dos tipos de agentes
atuantes no desenvolvimento dos planos metropolitanos. Ha nas
administragées plblicas o comprometimento com os capitais
internacionais advindos da iniciativa privada, como indutores diretos
da implantagdo e gestdo de intervengdes urbanas denfro da
metropole.

Estas interven¢Ges nas mefropoles surgem através de
grupos econdmicos privados. Sendo estes proprietarios de parcelas
significativas dentro de um territorio, especificamente em areas
portuarias, férreas, militares, etfc.

Essas localidades s3o engendradas como nos de potenciais
elevados, possibilitando a articulag3o de investimentos e de
intervengdes que originam mercados secundarios através do
estabelecimento de estruturas econdmicas apoiadas na produgdo

cultural, na sociedade civil, e nos sefores secundarios de servico.
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Originando  conglomerados de investidores em polos de
desenvolvimento local®
Cabe, ent3o ressaltar as diferencas basicas.
Plano estratégico
= Plano integral com objefivos territoriais;
= Prioriza os projetos, mas ndo os localiza espacialmente;
= Baseado no consenso e na participagdo de todas as suas
fases;
= Utilizag3o de analises qualitativas e de fatores criticos;
= Plano de compromissos e acordos enfre agenfes para a
agao imediata em curto prazo;
» £ um plano de ag3o.
Plano Diretor
= QOrdenan¢a do espago urbano;
= Determina os usos do solo no seu conjunto, localizando com
precisdo os sistemas gerais e as grandes aftuagGes piblicas;
= 0 desenho & de responsabilidade da administragao e
participagdo a posterior;
= Utilizac3o de estudos territoriais e do meio fisico;

= Plano normativo para reqularizagdo da agdo privada futura

possivel;
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» Eum plano para regular a agao.

Este tipo de agente & gerado a partir de intervenges de
capitais privados, servindo como matrizes basicas para o surgimento
de transformagoes pontuais dentro de uma malha urbana. Isto se
da a partir da identificagdo de elementos que proporcionem
operagoes futuras enftre as administragoes locais e os novos

setores econdmicos gerados pelo surgimenfto de novas &reas.

“Geram-se adaptagGes demandadas pela dinamica da sociedade
local e do territério envoltério. Edificacbes de uso historico
com fungGes ulfrapassadas sdo re-convertidas funcionalmente

e adaptadas espacialmente aos novos usos. Surgem as

reciclagens arquitetdnicas"®.

Esses fatores permitem apontar os planos urbanos como
potencializadores de transformagbes, caracterizando polos de
interesses, alimentados pelas necessidades globais, tanfo

socialmente, quanfo economicamente.

"0 esgotamento do Planejamento territorial classico e a
ambigiidade de um projeto de grande porte supostamente
ithado, obrigando a propor um planejamenfo adequado a

natureza das infervencdes que correspondem aos novos

espacos"?.
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A qualificagao espacial dos projetos urbanos passa pela
necessidade de serem integrados a metas econdomicas de longo
prazo e a adaptagdo e transformagdo das sociedades locais,
incorporando novas identidades culfurais.

Estas transformagdes nos portos sul-americanos, assim
como os das cidades de Lisboa (Portugal, Fig.t.6) e de Bilbao
(Espanha Fig.t.?7 e Fig.t.8), incorporam novas territorialidades e
novos fluxos socio-economicos. Percebe-se que estas intervengGes
tém como objetivo, a recuperagdo de é&reas, cujas atividades
tornaram-se obsoletas, tais como 4&reas porfuarias, estagoes,
quartéis e inddstrias?.

Estas areas potfencializam transformagdes fundiarias,

permitindo a recuperagdo das ligagdes entre os centros historicos e

(Fig. 4.6) - Fronte maritimo da cidade de Lisboa, em Portugal, antecedendo as
construgdes previstas pelo plano urbano preposto para a Exposigdao Mundial de 1998.

as aguas, originando novas centralidades. Estas s3o requalificadas
Fonte: Expo Lisboa; 1998. p.17. por meio de estratégias que potencializam o desenvolvimento

urbano, criando;

"um carater integrado, une uma certa diversidade de usos de
determinadas qualidades formais; Da respostas aos déficits que
condicionam o desenvolvimento da cidade, reforgando

decisivamente as dindmicas existentes; Constituem elementos

transformadores de determinadas &reas da cidade"?.
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Esta abordagem da construgdo dos novos territérios é dada
a partir do planejamento estratégico de determinados setores de
uma metropole, diferindo dos planos diretores, para isto &
necessario que sejam apontadas®:
= As transformagGes ponfuais sd3o baseadas em analises,
diretamente condicionadas a inversdes econémicas nos
ponfos criticos;
= Os diagndsticos das intervengdes urbanas levam em
consideracdo as sifuacdes territoriais, econdmicas e
administrativas, que s3o oriundas das dinamicas sociais;
= A avaliag3o dos possiveis cenarios desejaveis se baseia
pela elaboragdo de projetos fisicos, programas econdmicos e
sociais, atividades administrativas, efc;
= As transformacoes ocorrem nas estruturas de
acessibilidade, Servigos, espagos culturais, areas
administrativas, setores piblicos, sociedade civil, infra-
esfrutura econdmica e infra-estrutura espacial;

= As agOes diretas de transformag3o no territorio, tempos de

N Gt : . , ~ A . .
- e = ' : intervengdo, novos fluxos e dinamicas espaciais proporcionam
(Fig. 4.7) - A baia da cidade de Bilbao ampliado ao longo da década de
1990, colocando fim as limitag8es espaciais, devido a duplicagdo de sua previsoes futuras de desenvolvimento espacial, apontando

capacidade, Este acabou por se configurar num dos mais relevantes
propositos de reestruturagdo produtiva ja realizado. Fonte: Autoridade
Portuéria de Bilbao; 2003.
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os riscos existentes entre os setores fundiarios e
administrativos, sociedade civil e poder piblico;

® As relagoes diretas com os planos urbanos convergem em
novas estruturas fisicas, em previsdes futuras de fluxos,
em conjuntos de analises que englobam os processos de
construgdo e interveng3do por meio de diagndsticos e
prognodsticos, etc.

= A agdo de agentes plblicos e a iniciativa privada atuando
como elementos esfruturais para o desenvolvimento da
intervencao urbana.

A estrutura basica administrativa dos planos urbanos e das

(Fig. 4.8) - 0 museu Guggenheim tornou-se o fcone da reestruturagdo urbana na cidade previsoes temporais que infervem no ferritorio, integram -se

de Bilbao, Espanha. Fonte: Autoridade Portuaria de Bilbao, 2003. . . . . .
necessidades locais e globais enfre as demandas econdmicas e os

novos valores culturais. Através da revitalizagdo das morfologias e
das sociedades de uma metropole®.

Estes elementos sdo incorporados as demandas dos o6rgaos
plblicos e privados, caracterizando a intervengdo urbana como um
agente resultante de uma nova realidade econdmica.

A partir destas condicionantes, a malha urbana incorpora

elementos que formam novas caracteristicas espaciais, afravés da
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reconversao dos seftores degradados da metfropole, tais como os
galpGes industriais e os armazéns de estocagens dos portos.

Todos os grandes centros passam pela necessidade de
recuperarem suas malhas morfologicas, devido ao crescimento das
atividades urbanas e do deslocamento de fungdes geradas pelas
economias.

A recuperagdo destes territorios, através de capitais
privados e plblicos, qualificam os centros das metrdpoles por meio
do emprego de novos programas e usos. Esta mesma permite
dinamizar as fung¢des espaciais e gerar além de novas afividades, o
surgimento de espagos pablicos qualificados, o desenvolvimento
urbano continuo, o fortalecimento de seftores habitacionais e
comerciais e a sustentabilidade ambiental das é&reas de
intfervencao®,

Conforme a reorganizagdo do tecido urbano, & possivel a
infegragao entre as malhas consolidadas e as novas proposigoes
espaciais, fal como ocorrem nas cidades de Buenos Aires e
Barcelona.

A criac3o de novas relacdes entre os centros urbanos e as
a fronteiras maritimas, proporciona a mudanga da centralidade de

uma metropole, caracteriza as



(Fig. 4.9) — A orla da cidade de Boston, tornou-se um icone durante a década de
1970 por ser um dos primeiros projetos de waterfronts no mundo, a intervengao
contou com a mescla de usos, tais como restaurantes e piers pdblicos. Fonte: Del

Rio, Vicente. Disponivel em <www.vitruvius.com.br>
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"areas fronteiricas centrais e periféricas, originam o
surgimento de infra-estruturas e nos de comunicagdo, zonas
tercidrias, articulagdo entre os setores pdblicos e privados,
mudangas das escalas da metrdpole, ampliagdo do territorio

local, explosdo urbana de usudrios e servigos, além do

surgimento de condi¢des para o desenvolvimento econdmico®".

04.4 O resgate urbano das areas portuarias

A espacialidade e o pofencial de transformag3o destes
setores iniciando a partir da década de 70 com o processo de
requalificagdo dos vazios urbanos da metfropole, através da
infensificagdo e mescla de usos Fig. (4.9).

A recuperagdo destes setores estd voltada para as
transformagGes do patrimonio existente na cidade. E um aspecto
direcionado para o desenvolvimento sustentavel de novos campos.
Tais como o econdmico, social, cultural, habitacional, turistico e
recreacional”.

Este aspecto envolve a integragdo das &areas portuérias a

metropole através dos planos urbanos estratégicos. Tendo como
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mote a recuperagao destas por meio de intervengoes ponfuais que

dependem de um processo continuo de agGes integradas.

As movimentacGes envolvendo a reestruturacdo das areas

litoraneas, visa a insergdo de projetos catalisadores de atividades

economicas, na sua grande maioria a formulagdo de centros

comerciais, envolvem atividades, hotfeleiras, lojas e resfaurantes,

museus, marinas pdblicas e areas habitacionais.

Portanto, estas areas tém sido palco de programas e
objetos de revitalizag3o e desenvolvimento, as quais visam tornar-
se novamente um setor integrado as fungdes metropolitanas.
Possibilitando a comparagdo destas transformagGes com areas de
“shoppings centers”, devido a necessidade de serem empregadas

“lojas ancoras” visando aftragdo de consumidores.”.

A revalorizagdo das areas de frente de agua é um fator
mundial ocasionado pelo crescimento do turismo cultural e tematico.
A construgdo destes espagos em um a metropole ocorre nas &reas

portuarias, devido a existéncia de potenciais, paisagisticos, lddicos,

Ly . Gz e g
(Fig. 4.10) - A orla de Baltimore, nos EUA, caracterizou-se como um dos pioneiros logIShCOS e imobiliarios®.

na recuperagdo das frontes maritimas, conectando o centro urbano as areas re-
convertidas do litoral portudrio. Fonte: Del Rio, Vicente. Disponivel em
<WWW.vitruvius.com.br> planejamento estratégico em longo prazo, como por exemplo, o caso

Desta forma & necessario apontar o processo de

de Baltimore (EUA, Fig. 410 e Fig. 4.11)., um dos Planos Urbanos
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portuarios pioneiros na integragdo e revalorizagdo do espago
urbano da metrdpole com uma area portuaria.

Durante a década de 50, a regido portuaria apresentava
junto ao centro urbano o processo de degradagdo do tecido urbano
da mefropole. Esta area tornou-se o primeiro projeto de renovagdo
§ v urbana nos EUA.

&3@" ‘ : R - 0 processo de reconversdo passou pela transformagdo de
SR RS ; N

alguns quarteirdes da area central de negocios, conservando

edificios n3o ftombados e proporcionando a mescla de usos. Tais

como areas de escritorios, lojas, featro, hotel e areas de habitagdo

5

y

=2 da classe-média baixa.

(Fig. £11) - A orla de Baltimore, nos EUA, perspectiva geral que demonstra as

areas projetadas para a area cenfral e para o porto, previstos para o ano de A interligagao com o porto iniciado em uma segunda etapa

2000. Fonte: Del Rio, Vicente. Disponivel em <www.vitruvius.com.br> , . ~ . -
parfiu atraves da reconversdo dos miolos dos quarteirdes

interligados através de pragas rodeadas de lojas e bares, com
garagens piblicas no subsolo e instalaram-se os pioneiros sistemas
de passarelas para pedestres, interligando os prédios em diregdo a
linha das agquas™.

A transformagdo litoranea do porto de Baltimore consistiu
na recuperagdo das marinhas pdblicas e pieres por meios da
inser¢3o de atividades turisticas portuarias, tais como barco-

escola, réplicas historicas de embarcagdes e barcos de passeio.



.

(Fig. 412) - A atrag3o dos projetos arquitetGnicos ao longo das
margens portuarias, tem como atrativo conjuntos e centros
comerciais abastecidos por areas turisticas consolidadas. Contendo
restaurantes, museus, lojas, e atividades culturais. Detalhe da orla
de Baltimore, nos EUA. Fonte: Del Rio, Vicente. Disponivel em

<www.vitruvius.com.br>
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Além da instalacdo de redes hoteleiras, centros comerciais,
edificios mistos, pavilhdes de exposicdo e novos equipamentos
plblicos, proporcionando a integragdo de uma nova morfologia na
paisagem da metropole (Fig. 4.12).

Outro exemplo de requalificagdo portuaria é o porto
historico da cidade de Génova (Italia), que desde 1492 integra o
cenfro histérico da metropole com as a&guas, sendo um dos
principais portos do mediterraneo.

Esta & uma cidade na qual consta com uma ativa produgdo
comercial e industrial devido a dinamicidade de seu centro urbano,
este aspecto ao longo dos anos tem propiciado transformagdes da
costa e dos pieres que interligam o cenftro através de eixos de
servigos e setores habitacionais.

Em 1992, devido ao V centendrio da travessia de Cristovao
Colombo pelo Aftlantico, a cidade através do projeto de
requalificagdo do porto do arquiteto Renzo Piano, promoveu a
ligag3o entre as areas degradadas do antigo porto e os sefores de
lazer e servigos do novo porto’.

Este aspecto permitiu a recuperagdo dos atracadouros,
armazéns do inicio do século XX|, de desenho de engenheiros

ingleses, além dos pieres e edificios administrativos que
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possibilitaram a transformag3o de bulevares, de restaurantes,
centros de comércio, setores de exposicdo e areas piblicas de
convivio.

A preocupagdo em de integrar &reas novas a metropole,
passa pela inversdo dos eixos de expans3do devido a necessidade de
se integrarem novos fluxos a fronte maritima. Essa caracteristica
permeia as intervengées em todas as metropoles, cuja relagdo
historica com as aguas tém permitido o seu desenvolvimento e o
surgimento de sociedades econdmicas ativas.

Esta relagdo é perceptivel nos portos como o de Buenos
Aires com o projeto de Puerto Madero, Bilbao com a cidade Olimpica
de 1992, assim também como nas transformacdes de Londres de

Roterda e de Barcelona.

04.5 Os portos sul-americanos

0 continente sul-americano é uma mescla de arquitetura e
natureza recheada de conquistas e fracassos que nasceram a
partir da enfrada de novas culturas pelos nossos liforais. A
poética dos primeiros assentamentos em nosso continente se

construiu tendo o mar como responsavel gerador das correntes
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maritimas. Dando inicio ndo apenas aos mercados do novo mundo,
mas séculos de destruicdo das nossas raizes e do nosso

territorio.

"Nossos olhos se voltam para a idéia de construir as cidades
americanas na natureza, estabelecendo novos raciocinios sobre
o estado das aguas, das planicies e das montanhas, a
espacialidade de um confinente, novos horizontes para nossa
imaginagdo quanto a forma e o engenho das coisas que

haveremos de construir"®

As articulagGes maritimas entre os portos sul- americanos
sdo possiveis através das ligagdes geograficas existentes nas
regioes do canal do Panama ou do Cabo Horns, enquanto que
outros, através da Bacia da Prafa.

Essas conexdes permitem identificar a criagdo de polos de
economias potfencialmente cenfralizadas, que surgem a partir da
comunicagdo entre os cenfros consolidados. Especificamente na
regiao sul do continente, através dos portos de Buenos Aires,
Montevidéu (Uruguai) e Rio de Janeiro (Brasil), ndo apenas pela sua
proximidade, mas levando-se em confa o seu posicionamento
estratégico quanto as atividades globais e o seu posicionamento

geografico, permitindo uma articulagdo concisa entre as demais
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nagoes do continente, nd3o apenas fterritorialmente, mas também
historicamente.

E possivel se identificar uma rede de conexdes portuarias
no continente por meio das bacias locais ou pelas cosfas do
Atlantico ou do Pacifico. Por exemplo, a integragdo enfre os portos
de Belém, Santos, Cabo Horns, Chiloé, Valparaiso (Fig. 4.13), Arica,
permitiria a ligagdo também enftre os portos equatorianos e
colombianos, originando um ciclo com o canal do Panamé.

"Estas novas cidades metropolitana devem ser entendidas como
uma rede, ou um sistema, de geometria variavel, articulada por
nés, pontos fortes de centralidade, definido por sua

acessibilidade" .

As cidades e seus cenfros se artficulam entre os espagos
(Fig. 4.13) - Porto de Valparaiso, atual patriménio mundial da humanidade. fundidrios ou portuarios, devido as suas demandas e sua
Fonte: Enciclopédia Encarta; 2000. CD ROM

competitividade que é originada pela qualidade de vida e pelo tipo
de governabilidade que é exercido no territorio.

E perceptivel a inferligagdo através das relagGes culturais,
sociais, profissionais, mercadologicas, que criam relagdes enfre as
diversidades existentes no territério e as respectivas demandas.

Dentro deste processo, os recursos financeiros das nagoes

globais interagem com as politicas locais, com os centros

tecnologicos, com os investimentos privados e com as
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transformacdes fundiarias. Estabelecem-se novos fluxos econdmicos
que proporcionam transformagoes espaciais e governamentfais das
metropoles.

A cidade somente absorve estas caracteristicas afravés
das grandes concentragdes econdmicas, permifindo através da
espacialidade, a criagdo de conexdes entre poélos de
desenvolvimento que atuam como gerenciadores de redes fundiérias
da estrufura da cidade.

Esses polos atuam como nos de desenvolvimento, podendo
ser estruturados a partir, dos meios de transporte, das alfandegas
aéreas, dos terminais rodo-ferroviarios e das estagGes portuérias
de abastecimento.

Sendo interligados pelos meios de comunicagdo, fais como
polos tecnologicos e centros informatizados. Dinamizando os
mercados através das relagbes globais. Os processos s3o gerados
a pelas transformagdes espaciais, dando origem aos conglomerados
economicos. Sendo, os sefores basicos impulsionadores de
produgdes culturais com caracteristicas globais e industriais.

E a partir desta possibilidade econdmica que ocorrem,

"atuagoes destinadas a intervir nas bases produtivas de uma

cidade segundo os objetivos do protfecionismo exportador. N3o
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convém nem mitificar a abertura e nem apostar unicamente em

produtos vendaveis e nos mercados externos. E preciso avaliar
as possibilidades que oferecem os produtos, as habilidades e
os recursos (materiais, técnicos e culturais) da regido
mefropolitana e apostar em linhas de producdo que se
consideram competitivas a médio prazo. Quase sempre, o éxito
dos processos de reconversdo de zonas portuarias ou
atracadouros, de regides téxteis ou de zonas turisticas, tem

se apoiado no tratamento de novos recursos e de atividades

pré-existentes"?,

As diversificadas tipologias portuarias originadas a partir da
adaptagdo geografica, permite o surgimento de novas economias que
pofencializam os mercados em crescimenfo. O caso das a&reas
portudrias das cidades do Rio de Janeiro, Monfevidéu e Buenos
Aires abrangem regides historicas significativas e economicamente
fortalecidas.

Devido ao porte dos seus portos, as estruturas fundiarias
existentes permitem a criagdo de parcerias enfre os o6rgdos
plblicos e investidores internacionais, como o sucedido no caso de
Puerto Madero. Percebe-se que estas areas portudrias n3o sdo
apenas as portas de enfrada das metropoles, mas também areas
de escape, como saidas alternativas para o crescimento local e

economico.
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(Fig. 4.14 e Fig. 4.15, acima) - Desenhos conceituais
para o projeto urbano Carrerra 15 para o cenfro
de Bogota. Fonte: Colégio de Arquitetos da
Colombia. Disponivel em <www.arauicol.com>

(Fig. 4.16, esquerda) - Implantagdo do projeto
Carrerra 15 para o centro de Bogota Fonte:
Colégio de Arquitetos da Colémbia. Disponivel em
<www.arauicol.com>
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As diversidades presentes nas areas portuarias do cone sul

ocorrem devido,
"aos efeitos sociais das politicas de ajuste que se uniram as
desigualdades e marginalidades herdadas, a debilidade da malha
socio-cultural das cidades e aos graves déficits de infra-

estrutura e servigos pdblicos, retrasando o emergir das

cidades."®.

Esse aspecto tem sido produzido pela descontinuidade socio-
cultural, o fortalecimento de economias locais ftem gerado crises
devido a capitais econdmicos ndo fixos nos territorios, além da
administrag3o dos poderes piblicos.

A partir da década de 90 estas problematicas sociais
passaram a ser incorporadas como elemenfos que potencializaram o
desenvolvimento de defterminadas mefropoles, este tipo de
desarticulagdo socio-espacial permitiu a transformagdo em paises
como na cidade do México (México), a cidade de Bogota (Colombia) e
Buenos Aires.

Assim como no Brasil a aplicagdo de planos estratégicos
permitiu a requalificagdo de determinados setores urbanos, através
do incentivo de agentes privados com parcerias piblicas locais.
Como exemplo podem ser apontados os projetos do Eixo

Tamanduatei em S3o Paulo (Brasil), o projeto Carrera 15 em Bogota
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(Colombia, Fig. &4.14, Fig. 4.15, Fig. 4.16), Puerto Madero em Buenos
Aires, as Ramblas de Montevidéu, O Pier Maud no Rio de Janeiro,e
o projeto “Franja Costera” na baia de Assuncion (Paraguai, Fig. 4.17

e Fig. 4.18) e a Costanera Norte em Santiago (Chile, Fig. 4.19, Fig.

4.20, Fig. 4.21)
(Fig. 4.17) - Costa aflantica de Assuncidn, projeto Costanera Norte, desenvolvimento
do pélo histérico da Baia metropolitana. Fonte: Governo Municipal de Assuncion.
Disponivel em <www.aia.com.py>

As cidades latino-americanas, através da organizagdo de
seus esftados e do surgimento de parcerias, permifiram o
aparecimento dos grandes projetos de desenvolvimenfo urbano que
possibilitou a autonomia local e o fortalecimento econdmico dos
territorios, partindo de transformagGes politicas iniciadas durante o
ano de 1990.

As ligagoes terrestres possibilitam a criag3o de economias,
fortalecendo novas centralidades, através de infra-estruturas
locais, novos padroes de qualidade de vida aprimoradas nos espago

plblicos, integrando a sociedade aos governos, através das

planificagdes estratégicas das cidades.

(Fig. 4.18) Bafa de Assuncidén. Fonte: Governo Municipal de Assuncidn. Disponivel em A concentragdo e o surgimento de capitais na metropole se
<www.aia.com.py> o . . Lo .
qualificam afraves de fres caracteristicas em comum nos projetos
de requalificagdo urbana’®;

a. A necessidade de uma economia globalizada;



(Fig. 4.19 esquerda. Fig. 4.20

acima e Fig. 4.21 abaixo) -
Projefo para o Rio Mapocho na
Capital Sanfiago no Chile. Os
projetos tém a agdo de
investimento privados oriundos
de uma parceria com o grupo
italiano “Costanera Norte”, o
qual confa com os direitos
confratuais dos montantes
econdmicos  resultantes do
empreendimento. Por um
periodo de 30 anos
Disponivel em <www.uchile.cl>

Fonte:
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b. A atuag3o dos agentes governamentais enfre os

sefores piblicos e privados;

c. Os desenvolvimentos econdmicos, sociais e
culturais, originados através da participagao da
sociedade civil local.

As metropoles em desenvolvimento se articulam a partir da
relacdo global entre os fluxos e produgbes econdmicas. Estas
atividades se sobrepGem com novas morfologias urbanas, visando os
processos socio-culturais e os meios de produgdo de novos setores
de servico.

Este aspecto engloba os eixos de expansdo da metropole e
as areas portuarias. Esta relagdo no continente sul americano
apresenfa seftores degradados e fecnologicamente afrasados
quando comparados aos grandes portos de Roterda e Barcelona.

Similarmente apresenfta a concentragdo de galpGes, piers e
afracadouros que historicamente possibilitaram o desenvolvimento
da metfropole. Por terem sido substituidos por outros sistemas de
transporte, deram urbanos, n3do

origem aos fragmentos

possibilitando a integragdo entre a cidade e as &aguas.

“A virtude das aguas ndo deve pressupor a exclusdo das

atividades humanas, visto que o porto & um evento ja da
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natureza, transformado na histéria com as agdes dos homens.

’ Urbpama yetod no

Através do porto a cidade nunca dorme; esta sempre em

atividade vital, marcada com as luzes e o movimento dos seus
engenhos”*".

E possivel apontar como experigncia projetual a Bafa da
cidade de Vitéria (Brasil, Fig. 4.22, Fig. 4.23, Fig. 4.24) ensaio este
de 1993 do arquiteto Paulo Mendes da Rocha. A composic3o deste
projefo se baseia na preservagdo do canal, da origem da baia e as
areas de mangue, afravés do emprego de fazendas marinhas. A
infegragdo com o centro historico da metropole ocorre a partir da
elaboragdo de uma esplanada que através de um eixo espacial,
constitui a ligagao entre os novos espagos de servico e a cidade.

Esta esplanada é o elemento articulador que permite a continuidade
(Fig. 4.22 esquerda. Fig. 4.23
acila @athg urbanaalksse- aspecto arquitetdnico permite a ligagdo com
Proposta de Paulo Mendes da

Ro@S PIYAS. pRPiSseSfifsRpstada de maneira aberta para o mar, fendo

Brasil. O prol_efo inco gora . . ~ -
como amostragen é{ sfa paisagem a circulagdao das embarcagoes que
uma nova erriro |dade ao

lit4tAler syenf OPEHM SO t ffres cristalinas” propostas para o litoral. A
e

edificios a insercao de uma

espipeatiaposigiimitée  sea identificarem arquiteturas adaptadas as
conformacdo de uma nova
paisefaiicionari&m. natpsais, o arquiteto propde a partir do projefo da

Artigas, Rosa; 2000. p.27 o ) ) i
Cidade do Tieté (Brasil, Fig. 4.25, Fig. 4.26, Fig. 4.27) projetada em

1980 entre as cidades de Lins e Novo Horizonte, um grande portfo

R ] fluvial. Incorporando através de um complexo sistema de transporte

- — = SVET - -
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] rodoviario e ferroviario a interligagdo do territorio a partir da
[ T el Bacia Amazdnica e a Bacia do Prata. A amplitude do grande porto
o " 3 fluvial, de porte intercontinental permitiria a interligagdo do projeto
} SiL. | com as regides do Para, Minas Gerais, Mato Grosso e o estado de
S3o Paulo.
4 =Y. 2 ’ 0 projeto visa a exploragdo do continente através das

| q\«ﬁt' . %\ — - \ aguas, adaptado as condicionantes naturais e as intempéries

\ / existenfes enfre as bacias do Parana e o litoral. Essa conexdo é a
estrutura inicial que possibilitaria a ligagdo ndo apenas aquafica,
através dos rios, mas terrestre, através da linha férrea. O projeto

(Fig 425 esquerda Fig. 626 permitiria ligagdes entre as ferrovias que seguem a noroeste, com

acima e Fig. 4.27 abaixo) -

a Bolivia e sudoeste, sentido Piracicaba. Essas areas, interligadas
Projefo para a cidade do Tiete

de Paulo Mendes da Rocha. também originariam alternativas para as areas portuarias, como a
incorpora a metropole como
um elemento de ligagio ao de Sanfos, a qual criaria novas relagdes com os portos de Angra

longo do continente através
de conexdes por meio dos rios
que compdem a hidrografia do

dos Reis, S3o Sebastido e Paranagua. Possibilitando a interligagdo

enfre as baias de Montevidéu-Buenos Aires. O porto assim como em

continentfe sul americano.
F°1r9‘fe: Arfigas, Rosa: 2001 outros centros, permite a requalificag3ao espacial por meio das
p.19.

atividades de servigos, indistria e novos estaleiros, possibilitando a

recuperagdo e a requalificag3do de edificios degradados.
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05.1 Contexto geral

A partir das fransformagGes portuarias da década de 1990,
e possivel compara-la por meio das caracteristicas fisico-
geograficas. Através de elementos de projeto urbano, como por
exemplo, as fransformagGes espaciais devido as necessidades
territoriais.

As metropoles foram escolhidas devido a possibilidade de
suas conexoes maritimas, permitindo o surgimento de uma rede de
infra-estruturas portuérias, possibilitando a ligagdo ao longo de
todo o ferritorio latino-americano.

Desta maneira, as cidades de Buenos Aires, Rio de Janeiro e
Montevidéu, incorporam elementos semelhantes que possibilitam a
criagdo de novos eixos de expans3o maritima.

0 mar é& o limite entre a construcdo do ferritério e a
globalizag3o, e, assim como no passado, & a porta de entrada e
saida entre as grandes metropoles portuarias.

Através destes aspectos é possivel apontar®

1. 0 porto como um modelo de inftegragdo com o centro:
espagos residenciais e terciarios que estdo através de eixos

costeiros, interligados a seus nlcleos urbanos;
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2. Desobstrucdo da faixa frontal ao mar, através da remocdo
de obstaculos visuais e barreiras construidas. Tais
iniciativas permitem a revitalizagdo dos pieres e da orla
maritima;

3. Recuperagdo do eixo cosfeiro como area verde principal da
cidade o que permitiria a revitalizagdo de galpoes e do
patrimbnio arquitetdonico existente, o eixo urbano de ligagdo
com o centro, areas verdes costeiras e as aguas;

4, O porto como articulador da paisagem local, permitindo a
recuperagdo da paisagem, da arquitetura local e das baias.

5. A orla portuaria como instrumento de desenvolvimento da
cidade através da revitalizag3o dos pieres, e a ampliagao de
areas perimetfrais que originariam a ligag3o entre o tecido
urbano existente, as areas de intervencdo e a costa
maritima da metfropole;

6. A iniciativa plblica e desenvolvimento do investimento
privado dirigido, permitiriam o surgimenfo de novos fluxos
economicos e de novas afividades urbanas dentro das
cidades portuérias;

7. O porto como pega urbana instrumenta o desenvolvimento

das cidades de Buenos Aires, Rio de Janeiro e Montevidéu
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por meio de wum eixo porfuario que permifiria uma
interconexdo metropolitana destes centros.
Ou seja: os portos podem afuar de modo

determinante como agente de reestruturacdo produtiva e

instrumento alavancador de um amplo processo de

requalificacdo urbana das areas centrais, além de,

potencialmente, oferecer a desejada integragdo maritima das

trés grandes metropoles portuérias da América do Sul.
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05.2 Buenos Aires - Contexto historico

“Las calles de Buenos Aires

ya son mi entrana.

No las avidas calles,

incomodas de turba y de ajefreo
sino las calles desganas del barrio,

casi invisible de habituales,

. enternecidas de penumbra y de ocaso
(Fig. 5.1) - Fundagdo de “Puerto de Nuestra Senora Del Buen Ayres” em 1580. Oleo

de Leonie Matthis. Fonte: Varas, Alberto; 2000. p. 31 y aquéllas de mas afuera

ajenas de arboles piadosos

donde austeras casitas apenas se avenfuran,
abrumadas por inmortales disfancias,

a perderse en la honda vision

de cielo y de llanura..””
Jorge Luis Borges
A primeira fundagdo da cidade de Buenos Aires ocorre no
ano de 1536 com o surgimento do porto de "Puerto de Nuestra
Senora Del Buen Ayres” (Fig. 5.1), fundada por Pedro de Mendoza

mas somente no ano de 1580 a cidade passa a ser chamada de “La

santisima Trindad".

(Fig. 5.2) - Segunda Fundagdo, Santa Maria de Buenos Aires, Atacada e destruida
no ano de sua fundacd3o pelos indios. Querandies.. Oleo Ulrico Schimidl. Fonte: 0 porto da "Santa Maria de Buenos Aires” (Fig. 5.2), & a
Varas, Alberto; 2000. p. 31

segunda fundag3do, ocorre devido a transferéncia geografica da
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cidade através de Juan de Garay. Devido a forfe relagdo com a
area portuaria a cidade passou a adotar o nome de Buenos Aires’.
Desde o inicio de sua fundag3o, a cidade através de sua
costa, que era oferecido pelo estuério do Rio de la Plata (Fig. 5.3),
possibilitava o transporte de cargas e a integragdo com o cenfro

historico, através do transporte animal.

A necessidade de se transformar a estrufura existente em

(Fig. 5.3) - Vista panoramica do antigo porto de Buenos Aires por volta de 1720,

antecedendo as primeiras fransformagoes urbanas. Fonte: Varas, Alberto; 2000. p. 35 um porfo que se consolida as atividades locais, surgem a par’rlr do

século XIX. S3o deste periodo os primeiros projetos para a é&rea
portuaria.

A integrag3o espacial com a metropole ocorre em meados de
1855 com a construgao da “Aduana Nueva” (Fig. 5.4), projetada pelo
engenheiro inglés Eduardo Taylor*. A forma e a ligagdo com o mar
se davam a partir de uma frenfe semicircular que desembocava no
estuario de La Plata.

A necessidade de se incrementar a estrutura do porto e os

sefores de docas e diques sdo elaborados durante o periodo de

(Fig. 5.4) - Oleo da “Aduana Nueva”, marco mefropolitano das primeiras 1876 e 1886. Isto através dos projetos sugeridos pelo Engenheiro
transformacdes na costa litoranea de Buenos Aires. Autor desconhecido. Fonte:
Varas, Alberto; 2000. p. 38 Huergo que dava énfase as docas colocadas em forma de leque e

de Eduardo Madero que tinha como objetivo a criagdo de uma série

de diques no setor portuario.
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O projeto desenvolvido pelo engenheiro Luis A. Huergo
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Luis A. Hurgo. Fonte: Varas, Alberto; 2000. p. 40

(Fig. 5.5) - Primeira pro posta da remodelagdo portuéria proposta pelo engenheiro
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atividades do porto. Desta maneira o projeto ndo seria realizado

por meio de capifais esfrangeiros.
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(Fig. 5.6) - Proposta construida na orla de "Puerto Madero” proposto pelo
comercianfe Eduardo Madero. Fonte: Varas, Alberto; 2000. p. 40

tratava de incorporar as novas instalagoes propostas ao porto

existente, estabelecendo uma nova conexdo com o rio devido 3

canalizagdo dos trechos em que as areas de afracadouro seriam

remodeladas (Fig. 5.5).
0 desenho do porto consistia em ser instalado a frente da

cidade por meio de docas paralelas de 120 mefros de largura,

separadas equidistantes a 100m. A consftrucdo do projefo era

prevista de maneira gradual, seria financiado através das proprias

0 segundo projefo, proposto pelo comercianfe Eduardo

Madero (Fig. 5.6), chegou, durante os anos de 1861, 1869 e 1881 a

elaborado pelo

ser

somente o Gltimo foi aprovado®.
por

Este projeto se caracterizou
engenheiro John Hawkshaw e avaliado pela casa Baring Brothers,

realizado apdés uma viagem a Londres®.
A concepgdo do projeto visava ser a fronte da cidade, mas,

fora elaborado a partir da construgdo de um canal com 21 pés de

profundidade, uma doca e quaftro diques conectados por meio de
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(Fig."s.7) i projeto de “Puerto Nuevo” no inicio do século XX,
propoe a sobreposic3o de uma nova malha urbana ao porto. Fonte:
COORPORACION ANTIGUO PUERTO MADERO S.A. Proyecto Urbano

Puerto Madero. Buenos Aires, 2001. CD ROM.
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pontes que permitiriam as atividades conectadas a metropole. A
estrutura fundidria do porto foi localizada na costa, e de maneira
linear por meio de galpoes gque abrigariam os equipamentos
portuarios e os setores de cargas e descarga.

Este projeto foi aprovado no ano de 1882 pelo Congresso
Nacional, suas obras foram iniciados em 1887, sendo construido em
efapas, em 1889 o dique 1, em 1890 o dique 2, em 1892 o dique 3 e
finalmente no ano de 1897 a Ultima etapa foi concluida com a
construgao do dique 4.

0 projeto proporcionou o acréscimo econdmico significativo
para a mefropole, mas devido as dinamicas que foram originadas
pelo porto, o projeto se tornou obsoleto na década seguinte, isto,
por causa da insuficiéncia em comportar as demandas exigidas.

Através de novas resolugdes, apenas no ano de 1908, o
Congresso estabelece uma nova lei que permitiu um concurso para a
ampliagdo do porto. Surge, portanto o "Puerto Nuevo“(Fig. 5.7),
formado por diques sobrepostos de maneira continua. A construgdo
de "Puerto Nuevo” trouxe novas problematicas em decorréncia das

mudangas tecnoldgicas ocorridas no inicio do século XX,

(Fig. 58) - Vista do gjog%oges’ré'&rrllgg Eibsolescen.ua nas Uqgcadas seqguintes (Fig. 5.8).

res no Inicio do sec

XX. Fonte: Proyecto Urbano Puerto Madero. Buenos Aires, 2001.

CD ROM.
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A problematica que ocorre no inicio do século se da a partir
das mudangas estruturais das embarcagOes, a mudanga do porte
dos transportadores passa de 4 a 10 milhdes de toneladas no
porto para 20 milhoes. Este fato une-se ao aumento da
produtividade industrial e ao crescimento das atividades portuarias,
demonstrando a faléncia do sistema de diques fechados®.

No ano de 1909 a empresa Thomas Walker, mediante

concurso promulgado pelo governo nacional vence o concurso de
reformulagdo do porto, sendo este ampliado para 6 diques
separados por espigoes, intervengdes estas de 2700 mefros.

No ano de 1911 a 1919, "Puerto Nuevo” foi concretizado
através dos desenhos dentiformes elaborados por Huergo. Devido a

esta ampliagdo, ocorrida no sentido norte do porto original,

proporcionou uma barreira fisica que isolou o centro metropolitano

(Fig. 5.9) - Diagrama interpretativo do processo evolutivo dos projetos portuarios
para a cidade de Buenos Aires, mostrando o periodo entre 1805 a 1875. E perceptivel
a preocupagdo em se criar articulagbes espaciais com o territorio urbano da

metropole, salientando & incorporagdo das aguas a paisagem urbana. Fonte: Varas, de se criarem “gacaes com a me’rrépole e o porto tem sido o objeto
Alberto; 2000.p.41

de Buenos Aires com a sua costa. Desde este periodo a intengdo

primordial para o desenvolvimento espacial das areas urbanos, por
meio de perimetrais e passeios plblicos ou através de instalagGes
de atividades comerciais (Fig. 5.9).

Estas podem ser apontadas como uma das primeiras

tentativas de serem criadas articulagées com a malha urbana,
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através de grandes pegas arquitetonicas que promovem novas
relagdes espaciais entre a cidade e o rio. O carater monumental das
infervengdes permitiu a reconstrugdo do fronte maritimo, com o
"Rio de la Plata” e a formagdo do primeiro skyline costeiro da
cidade de Buenos Aires.

A grande problematica relacionada no espago urbano se da
devido as variagoes geograficas e hidrolégicas da borda costeira.
Este fato promoveu a reformulagdo das estruturas de pieres e as
conexdes funcionais com os fluxos da metrdpole.Mas apesar destas
relagdes, o porto determinou de maneira convergente as redes de
transporte entre o rio e a area centfral, o qual também originou
barreiras arquitetdonicas devido ao aparecimento do tragado
ferroviario e das instalagdes portuarias.

Junto destas intervengdes a metrdpole no seu conjunto
espelha-se nos modelos europeus de desenvolvimento urbano, os
grandes atrativos s3o as grandes &areas verdes, os sefores sociais
e culturais s3o incentivados por meio de grandes vias urbanas e as
ruas passam a ser os gerenciadores dos fluxos que marcam a
metropole.

-

E possivel se afirmar que
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“nos cruzamentos culfurais das grandes cidades modernas
(modelo no qual Buenos Aires procura se aproximar nas
primeiras décadas deste século) todos os enconfros e
empréstimos parecem possiveis. O principio da heterogeneidade
marcard a cultura. O carater social abre-ser para o espago
urbano voltado para as diferengas visiveis, ai se constroem e
reconstroem de modo incessante os limites enfre o privado e o
pablico, o cruzamento social pde as condigdes de mescla e
produz a ilus3o, ou a possibilidade real de acender e descender
vertiginosamenfe.. A rua e o lugar, enfre outros, onde
diferentes grupos sociais realizam suas batalhas de ocupagado
simbdlica. A arquitetura, o urbanismo e a pintura corrigem e

imaginam uma nova.."*
A partir destas intervengoes a metropole portenha passou
por um periodo no qual planos diretores passaram a abordar a
construgdo da paisagem e a infegragdo da malha urbana, os planos
requladores permitiram a definicdes do macro e micro escala urbana.
0 carater espacial do urbanismo boanarense foi configurado
prevendo-se uma metropole funcional, tecnicamente eficaz quanto a
sua expansdo e produgdo econdmica, intfegrada as dindmicas sécio-

culturais, mas afetada como toda grande metropole pelas ocupagGes

e dindmicas inadequadas.
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05.3 Planos Urbanos de Buenos Aires

0 processo de transformagdo da metropole leva a apontar
determinados planos que parcialmente contribuiram para a
elaboragdo do "Plano de Recuperagdo Portuéria de Puerto Madero”,
tais aspectos permitiram através de uma analise temporal apontar
caracteristicas empregadas no projeto proposto pelo concurso de
em 1991.

A partir do inicio do século XX e possivel apontar
cronologicamente™:

= 1923 / 1925: Plano da Comissdo Estética Edilicia, integragdo
e aberfura do rio com a cidade;

= 1930 / 1931 Projeto do engenheiro Juan Briano,
funcionalidade dos sefores portuarios;

= 1938 / 1940: PLANO DE LE CORBUSIER Y PIERRE JEANNERET,

infegragdao de fluxos econdmicos com o cenfro da

metropole(Fig. 5.10);
= 1959 / 1960: Plano regularizador da cidade de Buenos Aires,
(Fig. 5.10) - Plano Diretor para a cidade de Buenos Aires, idéia inicial elaborada por incrementagdo das atividades sociais e portuarias (Fig. 5.11);
Le Corbusier no ano de 1938. Fonte: Varas, Alberto; 2000. p.86
= 1969: Plano Diretor para o ano 2000 - ORDAM /CONADE,

ligag3o entre a area portuéria e o centro urbano de Buenos

Aires;
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= 1971 Plano de Renovac3do da Zona Sul de Buenos Aires,
implementag3o das atividades administrativas e politicas do
governo local;

= 1981 / 1982: Alargamento da é&rea Central, integragdo do
antigo porto e o cenfro;

= 1985: Proposta CPU - Municipalidade da Cidade de Buenos
Aires, revitalizac3do dos bens arquitetonicos da
municipalidade de Buenos Aires;

= 1985: Convenio Faculdade de Arquitetura e Urbanismo (UBA)
y Secreftaria do Estado de Transporte (Borthagaray),
estabelecimento dos setores urbanos e bens tombados;

= 1985 - 1990: Acordo de Cooperagdo entre a Municipalidade de
Buenos Aires e o Ajunfamento de Barcelona: "PLANO
ESTRATEGICO PARA 0 ANTIGO PUERTO MADERO”

estabelecendo a regido portuaria como potencial econdmico

de desenvolvimento de atividades comerciais e de servigos

(Fig. 5.11) - Plano Regulador de Buenos Aires, OPRBA, arquiteta responsavel, Odilia o L
Sudrez entre os anos de 1958 a 1962. Fonte: Varas, Alberto; 2000. p.87 como confinuidade do centro historico.

151
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< e 0w YR v iy ..
. x - : SR 2 :/ ' 05.4 Plano Esfrategico Puerto Madero
- " 0 plano estratégico para Puerto Madero na capital argentina
par . mana =" S
= 3 iag e teto it 4 7 foi elaborado a partir de 1990 por meio de consultores
LR £ internacionais espanhois. Assim como outros planos portuarios, as
s B p E !
S & iy - Dy oy . . ’ . . ~ ~ . ~
b B e Ry Casnfewnne & ' direfrizes basicas visavam a recuperagdo das areas de galpoes, a
& chegadas de atrativos econdmicos e a re-qualificagdo espacial por
£ meio da instalacdo de zonas habitacionais.
= T ; 0 plano afravés das analises morfologicas da metropole
. permitiu identificar ponfos que integram o centro urbano com a
e i,
s / gy v - regido portudria, estes elementos foram estruturados a partir™
o * Fronte maritima da cidade - estabelecendo uma nova
relagdo com o rio, parftindo através das ligagdes entre
(Fig. 5.12) - Desde o ano de 1947, os planos, tais como o “Plano de Renovacién de la diques e as pegas arquitetonicas existentes (Fig. 5.12):
Zona Sur”, de Buenos Aires elaborado pelos arquitetos Juan Kurchan e Anfonio
Bonef, incorporam a fronteira maritima as atividades da metrdpole, demonstrando a * O litoral como area verde - o litoral passa a ser uma
necessidade se incorporarem atividades mistas com as afividades portuarias.Fonte: )
Varas, Alberto; 2000. p.89 peca esfrutural do sistema urbano, em esfe setor se

concentrarao as atividades de servigo, comercio, lazer e
cultura;

= 0 porto como nova centralidade - A definic3o deste setor
como mudanga das atividades centrais permitirdo o
estabelecimento de novos fluxos econdomicos e de relagdes

infernacionais vinculadas as atividades da regido litoranea;



(Fig. 5.13) - Sobreposicdo entre os planos de 1962 e 2000, devido ao desenvolvimento
do "PLan Regional Metropolitano” pelo arquiteto Juan Ballester Pefia .Fonte: Varas,
Alberto; 2000. p.88
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= [Fstabelecimento de novas dreas residenciais -
complementara os setores de servigos e comércio dispostos
no litoral;

= Oferta de espagos tercidrios — area destinadas a oficinas
plblicas e privadas, servigos comerciais e culturais que
serdo potencializadas devido a caréncia existente no centro
urbano;

»  Recuperagdo de galpdes e patriméonio arquitetdnico existe

- em decorréncia da demanda existe na infra-estrutura

porfudria existente, como por exemplo, as areas de diques

como novo centro de atividades da metropole;

As atividades previstas nas intervengdes tferdao como
caracteristica a interligagdo por meio de uma perimetral litoranea
que estabelecera a jungdo enfre o tecido urbano existente e as
novas areas previstas pelo plano estratégico.

A interven¢do de Puerto Madero caracteriza-se por ser uma
pea urbana significativa na morfologia de metfropole, em
decorréncia dos valores sociais e historicos de Buenos Aires (Fig.

5.13).
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A estas caracteristicas soma-se a conformagdo espacial que
esta ligada a recintfos de &agua que permitem intercalar usos e
relagdes espacial que culminam em um alto potencial urbano e
economico.

A consolidag3o do projeto devido & macro esfrutura somente
foi viabilizada por meio da parceria entre o setor gestores plblico
e privado, iniciada no ano de 1991 através da criagdo da

"Corporacion Antiguo Puerto Madero S.A"

05.5 “Corporacion Antiguo Puerto Madero S.A."

Nascida em Novembro de 1989 e iniciada as suas atividades em
1991, a "Corporacion Antiguo Puerto Madero S.A." surgiu a partir de
um convenio estabelecido pelo Ministério de Obras Pdlblicas da
Argentina e a municipalidade da cidade de Buenos Aires, através da
transferéncia de terrenos conectados ao porto.

Este fato permitiu a organizagdo e a formulagdo de um sistema
gestor que potencializaria o desenvolvimento do setor portuério da

metropole. Através da organizagao da Corporagao, 0
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desenvolvimento urbano destas a&reas degradadas. Por meio da
recuperagdo econdmica, permitindo o surgimento de novas atividades
para a cidade.

0 organismo gestor desse processo foi formado através de
uma sociedade andnima compostas por acionistas do Estado Nacional
e do Governo da Municipalidade de Buenos Aires, estes s3o os
responsaveis pelo designio dos seis membros do diretorio™

Sendo responsaveis pela exploragdo dos iméveis localizados
ao longo do porto, sendo esta a forma de captagdo de recursos
operativos, atuando diretamente como uma empresa imobiliaria
baseada com plena capacidade juridica auténoma.

Quanto aos deveres desta sociedade andnima, ficou

estabelecido que a corporagdo pode se,

“associar de qualquer forma, adquirir ou transmitir bens a
quaisquer titulos que for incluso o fiduciario, dar ou tomar em
leasing, confratar, realizar por si s6, por terceiros ou
associados a ferceiros, a prestagdo de fodo fipo de servigo,
assessoramento, de transferéncia de tecnologia, gerenciamento
de projetos, supervisdo, dire¢do de obra, auditoria, localizagdo
de obras, operagoes financeiras, projetos e construcdo de toda
classe, representagdes mandatos e comissGes, agencias,
consignagdes, gestdes de negodcios, administrar bens ou fundos

proprios alheios, construir, reciclar, remodelar, recuperar, etc.
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Bens proprios ou alheios, atuar em qualquer carater nas

operagdes de fideicomisso, leasing, fundos comuns previstos na

legislagdo vigente"®.

Devido a este fato, a sociedade, permitiu sobrepujar as
problematicas nacionais e locais, permitindo a gestdo do processo a
eficacia das praticas urbanas e arquitetonicas, originando coeréncia
nas transformagdes espaciais do porto.

Este programa administrativo permitiu a reconstrugao destas
areas de maneira a infegrar as gestdes pdblicas e privadas,
caracterizando o espago urbano porfurio de buenos Aires em uma

das areas de maior potencial de inversdo urbana.

05.6 Plano Mestre de Buenos Aires

(Fig. 5.14) - Plano urbano de Puerto madero desenvolvido a partir dos modelos
europeus, tendo o espago focado através de projetos icones desenvolvidos através
de empreendimentos privados internacionais.Fonte: COORPORACION ANTIGUO PUERTO
MADERO S.A. Proyecto Urbano Puerto Madero. Buenos Aires, 2001. CD ROM. 0 plano mestre de Buenos Aires surgiu a partir do concurso

de ideéias elaborado em 1991 (Fig. 5.14 e Fig. 5.15), para recuperagdo
da area portuéria da cidade™.

A procura pelo contexto urbano que permitiria re-qualificar
as areas tanto, fisicas quanto funcionais deste sefor urbano,
através de diversas etapas de implantag3o. Originando novas

relacdes com areas destinadas a wusos residenciais, dando
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continuidade ao espago enftre as novas areas de infervengdo e o

centro urbano.

?a‘.“ :

Tal elemento permitiria a integragdo por meio de eixos de
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criaria novas estruturas fundiarias e urbanas basicas para o
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desenvolvimento de atividades primarias e secundarias, tais como
rede de servicos, comércio, lazer, moradias e sefores de
escritorios.

Esta estrufura seria estabelecida por meio de parcerias com
empresas concessionarias e investimentos privados. Estes
investimentos deveriam conforme o plano visar em todas as suas

etapas de elaboragdo a adapftagdo de uma estrutural que se

ualifica ambientalmente correta, por meio de uma reeducacdo
(Fig. 5.15) - Vista do Plano Urbano, mostrando a integragdo de malha urbana e do g P ¢

proje’ro para a érea por’ruéria. Fonte: COORPORAC'ON ANTIGUO PUERTO MADERO S.A. ambienfal recreacéo de furismol além da elaboracéo de novas
Proyecto Urbano Puerto Madero. Buenos Aires, 2001. CD ROM.
caracteristicas culturais®.

0 objetivo primordial desta estrutura & a biodiversidade
urbana, o que permite a recuperagdo da area porfuaria e da nova
relacdo com o litoral de Buenos Aires.

No ano de 1994 formou-se uma equipe composta pelos trés
vencedores do concurso de idéias, o que permitiu estabelecer uma

estratégia a partir das diretrizes dos projetos finalistas.
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(Fig. 5.16) - Implantacdo do projefo de Puerto Madero, demonstrando a
integragdo entre os novos empreendimentos e o patrimdnio histérico existente,
Galpdes e Armazéns portudrios. Fonte: COORPORACION ANTIGUO PUERTO
MADERO S.A. Provecto Urbano Puerto Madero. Buenos Aires, 2001. CD ROM.
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A partir deste momento o Plano Mestre se estruturou (Fig.
5.16):

= A reconversdo da area para a recuperagdo dos setfores
abandonados e deteriorados, re-equilibrando as
problematicas existentes no centro urbano;

= A recomposi¢do wurbana através da recuperagdo das
atividades econdmicas presentes na relagdo entre cidade,
dique e rio;

= Alocar as atividades tercidrias, tais como oficinas pulblico e
privadas que possam dar origem a migragdo de um novo
fluxo de servigos enfre o cenfro e o porto;

= As relagdes com o rio, estabelecida através de pargues,
atividades civicas e culturais com o intuito de serem
recriados espagos de convivios para os habitantes da
metropole;

= A manufengdo das atividades portuarias concomitantemente
as novas infervengoes, permitindo a integragdo e mescla de
usos para o novo tecido para a malha urbana deste sefor;
Os setores de intervenc3o urbana foram estruturados a

partir da divis3o das atividades em fun¢do das atividades dos

diques:



(Fig. 5.17) - Estudo inicial de areas verdes estipulado pelo “Plano Mestre” de
desenvolvimento portuério. Fonte: Proyecto COORPORACION ANTIGUO PUERTO
MADERO S.A. Proyecto Urbano Puerto Madero. Buenos Aires, 2001. CD ROM.

(Fig. 5.18) — Setor Sul do Litoral de Buenos Aires. Costanera Sul. Projeto de areas
verdes para a Praca litoranea “Alberto Willians”. Fonte: Oficina de Arquitectura
del Paseo de la Costa, 2001.
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= Dique 1 - mescla de usos que permitirdao a integragdo de
areas de comercio, servicos e lazer interligadas por setores
habitacionais;

= Digue 2 - a concentragdo das atividades residenciais
permitindo a integragdo com os eixos centrais de Buenos

Aires;

= Digue 3 - Por meio da interligag3o de uma ponte (12 projeto

de Santiago Calafrava), permitird integrar o porto com o

eixo da Praca de Maio, & a conex3do estrutural entre as

malhas urbanas da cidade;

= Dique & - Os setores administrativos se localizarao, em
esta area através da instalac3o de escritorios e servicos,
além das atividades de museus e marina.

A estrutura fundidria destes novos setores por meio de
uma resolugdo da “Coorporacion”, serdo interligados através de uma
perimetral articulada por a&reas verdes, esta nova diretriz se
denominou de “Nuevas Areas Verdes para Puerto Madero y la
Revitalizacion y Puesta em Valor de la Costanera Sur” (fig. 517 e
fig. 5.18) para uma area de 17 hectares. Estes setores infegrariam
as areas litoraneas e as do porto por meio de uma reserva verde

de preservagao.
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05.7 A Transformacao Urbana

0 desenvolvimento do projeto urbano de Puerto Madero foi
estruturado a partir de duas eftapas de implantagao do projeto,
Koy R— sendo este dividido em Setor-Oeste, Bulevares, Parques e Setor-
Leste como plano geral (fig. 5.18 e fig. 5.19).

0 Setor-Oesfe esta caracterizado pelo desenvolvimenfo do

litoral, por meio da recuperagdo dos diques e as avenidas Madero-
(Fig. 5.18) - Vista de uma das implantagdes no Parque Alberto Willians.
Fonte: Oficina de Arquitectura del Paseo de la Costa, 2001 Huergo, avenidas estruturais principais destinadas a interligagdo
com o cenfro urbano de Buenos Aires.
TR T ' e il ) np i Para todos os monumentos arquitetdnicos historicos, tais
como os galpGes e diques que foram construidos no inicio do século

passado, foi destinado o plano de “Area de Proteccién Patrimonial

Antiguo Puerto Madero”.

A partir de 1991 o plano estabeleceu a venda das areas de

(Fig. 5.19) - Vista do litoral da costa sul de Buenos Aires. Implantag3o do projeto galpoes dos diques 3 e 4, os quais apresentou 25 propostas para
de area verde. Parque Alberto Willians.

Fonte: Oficina de Arquitectura del Paseo de la Costa, 2001. um tofal de cinco galpdes. No ano de 1992 foi aberta a segunda

licitagdo para as areas dos diques 1 e 2 e para os galpGes
restantes do dique 3, ao todo foram 8 galpdes dos quais quatro

foram destinados para a Universidade Catélica de Argentina.
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PUERTO MADERO: PLAN GENERAL
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Durante esta etapa que a remodelagdo dos passeios
plblicos, integrando o porto com a metropole, através da
substituigdo do antigo eixo ferroviario e dos setores de gruas de

carga e descarga, além do estabelecimento das areas verdes e

parques lineares que se integram a costa de Buenos Aires.

E em 1994 que se esfabelece o concurso nacional de
anteprojetos denominado de “Nuevas é&reas Verdes para Puerto
Madero y Revitalizacion y Puesta em Valor de la Costanera Sur”,
totalizando uma intervengdo verde massiva ao longo das areas
litoraneas.

0 projeto vencedor permitiu a recuperagao da morfologia
local, estabeleceu a permanéncia dos monumentos locais e re-
estruturou as areas de convivio de parques, pragas e bulevares ao
longo do litoral. Estas fransformagoes foram iniciadas em 1997 e
finalizadas em 2001 por meio do apoio de normativas urbanisticas
que permitiram as ftransformagdes do local.

A etapa final do projeto consistiu na estruturagao do

(Fig. 5.20) - Vista dos passeios plblicos ao longo dos diques de Puerto Sefor-Leste, deu-se inicio as fransformacoes em 1997, esta efapa

Madero. A inserg¢do de novas atividades permitiu o aparecimento de
economias potencializadas pelas atividades de lazer e consumo. Fonte:
Proyecto COORPORACION ANTIGUO PUERTO MADERO S.A. Proyecto Urbano
Puerto Madero. Buenos Aires, 2001. CD ROM.

permitiu a estruturagdo urbana do seftor portuario, através do



(Fig. 5.21) - Vista dos passeios plblicos ao longo dos digues de Puerto Madero. As
atividades de cultura & um dos icones da recuperagdo urbana presente no litoral
de Buenos Aires. Fonte: Proyecto COORPORACION ANTIGUO PUERTO MADERO S.A.
Proyecto Urbano Puerto Madero. Buenos Aires, 2001. CD ROM.
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estabelecimento das fun¢des de servigo e comercio implantado ao
longo dos diques (fig. 5.20).

Segundo Plano Mestre, a area de maior empreendimento
economico foi o setor do dique 4 devido a sua conexdo com o
centro financeiro de Buenos Aires, esta fato permitiu a implantagao
de atividades financeiras, escritorios de servico e instalacdes
empresariais e administrativas (fig. 5.21).

Para implantagdo das transformagoes urbanas de Puerto
Madero, que fem com o principal objefivo gerenciar e estabelecer
novos fluxos para a metropole através da re-leitura de uma nova
malha urbana que possibilite a infegragdo entre o projefo e a
metropole, foram  necesséario estabelecer  diretrizes que
fortalecesse a sociedade local (fig. 5.22).

Estes objetivos sociais permitiram a criagdo de uma
estrutura que n3o apenas recuperaria os valores da cultura local,
mas permifiria o aparecimento de novas caracteristicas globais nos
sefores de intervencdo.

Tais aspectos foram definidos em prol da sociedade,
“podera atuar como imobilidria, construtora, desenvolvedora,
urbanizadora, assessora, project mananger, fiduciaria, diretora
de obra, auditora, administradora, financeira, inversora, fora do

anfigo Puerto Madero, em qualquer lugar, fora ou denfro do
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pais. Esta anunciagdo ndo é limitativa, podendo a sociedade

atuar baixo qualquer forma licita e conveniente a seus

interesses”."

Dentro desta definicdo a estrutura social definida pelo

Plano Mestre, foi organizada a partir™
= A recuperagdo econdmica das afividades da area central
através da re-qualificagdo de usos dos galpoes,
possibilitando a proximidade enfre o rio e a cidade,
potencializando o desenvolvimenfo das zonas costeiras do

litoral buonarense;

= A urbanizacdo da area se di de maneira autdnoma,

(Fig. 5,22)~ - A’relacéo do espagco urbano na mefropole, deu-se afraves da possibili’rando a planificacéo, 0 projefo, 3 execucéo e 3
recuperacdo da area de inferface enfre o anfigo e a nova malha urbana. Fonfe:
Proyecto COORPORACION ANTIGUO PUERTO MADERO S.A. Proyecto Urbano Puerto confrafacéo para a rea[izacao da Urbanizacéo do

Madero. Buenos Aires, 2001. CD ROM.
empreendimento portuério;

= A participagdo de capitais internacionais e nacionais,
permitindo a remodelagdo e reconversdo dos polos de
desenvolvimento wurbano e dos fluxos econdomicos da
metropole;

= Atividades pré-definidas de compra e venda, urbanizagdo,
remodelagdo morfologica, loteamentos e areas sociais

comunitarias, parcelamentos, alugueis de setores de
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atividades econdmicas, permuta, administragdo e concessao

de todas as operagOes de rendas imobilidrias.

A transformagdo espacial se da a partir de linhas
estruturais urbanas definidas pelo Plano Mestre que frata de
qualificar de maneira balanceada as areas plblicas e privada, desta
maneira caracterizando a integragdo social através de usos e de
areas verdes, ndo apenas piblicas, mas gratuitas para recreagdo e
estacionamento.

A construgao do novo espago urbano trata de equilibrar os
déficits urbanos, interligando espacialmente escritorios, habitagoes,
equipamentos culturais e comerciais, potencializando desta maneira
os invesfimentos da iniciativa privada e garantindo o
desenvolvimento urbano. Totfalizando uma area de 170 hectares a
composicdao do projeto urbano trata de integrar os recintos
aquaticos ao centro da cidade, a composicdo destes deu-se por
meio da redefinigdo espacial da malha urbana.

A nova estrutura n3o se sobrepGs a existente, mas da
continuidade a morfologia da metropole, através de conexdes
estruturais que estdo interligadas pela perimetral de circulagdo que

atua como elemento urbano de transicao com a cidade.
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Essa perimefral permite a interligagdo com o centro,
acenfuando as aberturas urbanas histéoricas existentes enfre o rio
e o cenfro urbano de Buenos Aires, desta maneira estas duas
frentes urbanas comportam uma estrutura simétrica.

Esta estrutura se da por meio da composicdo ortogonal dos
digues e galpoes instalados linearmente, proporcionando a
recuperacao das areas degradadas através das novas diretrizes
que proporcionam a formag3o urbana de cinco eixos estruturais.As
delimitacdes destes recintos totalizam areas de norte a sul de 17,1
ha, 18,8 ha, 26,6 ha e 22,4 ha, formados por areas que se ligam as
areas verdes do litoral, o eixo da avenida e a Praca de Maio®.

A escala proposta pelo plano e estabelecida pela propor¢ao
das quadras que estabelecem as relagées volumétricas entre
edificios e planos horizontais existentes na morfologia da cidade.
Esses espagos estdo interligados por pragas e passeios que
potencializam os usos.

A combinag3o das escalas e dada conforme as implantagoes
arquitetonicas geradas a partir do modelo estratégico estabelecido
pelas diretrizes e pelas normativas existentes na legislagdo local.
A trama urbana e desenvolvida a partir da ordenag3o dos espagos

existentes sobrepostos pela nova malha.
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Essa relag3o proposta estabelece hierarquias por meio dos
distintos eixos estabelecendo e reincorporando elementos urbanos a
paisagem, os parques e bulevares integrados a agua, retratando as
caracteristicas dos passeios italianos do comego do século. Com
dimensGes de 75 m de largura e abrindo-se para o porfo afravés
do realce dos eixos monumentais proposftos pelo plano mestfre.

A partir desta diretriz, a configuragdao das quadras sao
regularizadas com dimensdes médias de 80 m nas éareas frontais
dos diques, os quais oscilam as areas entre 10 m e 160 m as
maiores.Estas medidas proporcionam variagdes nas quadras
adjacentes ao porfo, possibilitando a diversas solugdes de
fragmentagdao entre os miolos da malha, sem que estes
proporcionem a descaracterizagdo historica da estrutura urbana que

comporta os diques.
“0 modelo de conjunto é Gnico para todo o setor, mas permite,
através da re-interagdo do mesmo, enfatizar pontos mais locais
de cada recinto. Assim, o vértice do primeiro eixo se gera a
partir do extremo norte do setor com o semblante de gque
produze virtfualmente entre as linhas dos diques e o litoral. O
sequinfe nasce no espafo verde central. O oufro mais inferno

poderia gerar a pe¢a do Depdsito de Moinhos Rio de La Plata

que se conservam...”".
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05.8 Analise Critica

A metropole portenha se caracteriza por ser um marco
urbano no desenvolvimento e na aplicagdo de estratégias que
possibilitam, através de parcerias, a recuperagdo das areas
degradadas da metropole portuéria latino-americana.

Essa relagdo esta ligada diretamente ao antigo tecido
urbano, formado desde o inicio do século XVII pelo centro historico
e a area portuaria. E perceptivel o crescimento da cidade a partir
do porto, sendo este a aporta de entrada da cidade.

Estes espagos ao longo do fempo fem sido fundamentais
para o forfalecimento econdmico e o aparecimento de novas
sociedades devido as imigragoes ocorridas durante o inicio do
século XIX.

E neste periodo que a se forma a sociedade buonarense
devido a influéncia dos modelos europeus. Este aspecto da origem
ao longo do porto as areas alfandegérias, dando origem aos
primeiros espagos mefropolitanos.

A historicidade presente na regido portuaria, principalmente
no sefor de "Puerto Madero” com o transcorrer das décadas
tornou-se absolefa. Inicialmente pela quantidade de imigranfes que

chegavam a metfropole tornado as edificagGes portuarias absoletas
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de poderem absorver a grande demanda de wusuério. Em uma
sequnda etapa o porfo n3o acompanhou o desenvolvimento
tecnologico mundial, ocasionando a obsolescéncia da infra-estrutura
portuaria. Estes fatos permitiram a remodelagdo afravés de
grandes planos urbanisticos, mas, somente a partir de 1990, o
governo de Buenos Aires deu origem a recuperagdo da paisagem
urbana e da re-qualificag3o das edificagoes do porto.

Contando com um rico patrimdnio arquitetonico e historico, a
regido portuaria é formada por areas abandonadas da linha férrea,
de silos, galpGes e armazéns absolefos de absorverem as demandas
de carga e descarga. Esses fatos deram origem a implantagdo de
uma politica baseada nos moldes aplicados na Espanha para a
recuperagdo urbana da cidade de Bilbao.

Através de um planejamento estratégico instaurado pelas
politicas governamentais de Buenos Aires, deu-se inicio a
implantagdo de um novo plano urbano para a metropole. A cidade
contando assim como em outras capitais, com zonas degradadas que
atuam como divisoras das relagoes entre o centro urbano o porto e
0S usuarios.

A recuperagdo dessas areas e a jungao com o tecido urbano

da cidade somente foi possivel através da inser¢3o de uma area de
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transicdo. Assim como em outras cidades, esta ligag3o deu-se
através da recuperagdo do eixo litoraneo e da implantagdo de
projetos icones geradores de novas economias.

Isso foi possivel devido a inserg¢do de um eixo perimefral
verde, a reserva ecologica artficulada como zona de transicao da
cidade e as aguas, tornando-se a principal area verde para a
metropole.

A composic3o desse espago permitiu ao longo da costa o
surgimento de pragas e passeios plblicos, possibilitando a ligagdo
com as edificagoes portuarias e com os novos empreendimentos
imobiliarios.

0 porto, integrado através de novas areas residenciais e
pequenos cenfros comerciais oriundos dos grandes investimentos
corporativos de Puerto Madero, proporcionou o crescimenfo de
novas atividades, sendo impulsionados pela iniciativa pdblica, por
meio de parcerias de capitais privados. A recuperagao de galpoes e
armazéns originou o aparecimento de novos usos devido a insergdo
de novas estruturas arquitetdnicas ao espago.

E necessario salientar a importancia da revitalizagdo destas
areas degradadas, dando origem a uma nova relagdo entre o

patrimonio arquitetonico, o eixo central da cidade, a reserva
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ecolégica perimetral e as aguas, tornando o porto uma pega
fundamental para a cidade de Buenos Aires.

Os planos urbanos, permitindo a diversificagdo de usos, de
novas arquiteturas, do aparecimento de novas fungdes espaciais
originaram uma nova paisagem urbana. Estas, através das diversas
caracteristicas ao longo do tempo, permitiram a interagdo enfre os
diversos tipos de usuario, ndo ocasionando segregagdo espacial e
nem dando origem a elemenfos gentrificadores enfre as sociedades
locais.

A composi¢3o desses espagos permitiu a integra¢3o de areas
de circulagdo, espagos verdes, sefores de estacionamentos e a
incorporagdo na paisagem de novas escalas arquitefonica, tendo
como espelho d'dgua os grandes diques que d3o forma a

espacialidade de "Puerto Madero”.
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‘ 05.9 Rio de Janeiro - Contexto historico

"A bahia, triangular em seus contornos, considera-se uma das
mais seguras e lindas que a disposigdo atual das aguas no
globo terrestre ha formado. E uma bacia com umas cem milhas
de circunferéncia, escavada em granito e cercada de montanhas
cujas encostas e topos mostram-se revestidas de um verde

perpétuo. N3o fosse a pequena abertura pela qual chegamos,

ST S . W ¥ S

trataria-se de um lago hermeticamente fechado”

Thomas Ewbank

A cidade do Rio de Janeiro foi fundada no ano de 1565 (fig.
5.23), como uma pequena aglomeragdo porfuguesa, este fato se
originou devido a necessidade de se expulsar os franceses do

litoral carioca com o intuito de fundarem a Franca Antartica.

No inicio a cidade se estabeleceu entre os morros do P3o

de Aglcar e Cara de (30, sendo mais tarde transferida para o
quadrilatero formado pelas colinas do Castelo, Santo Anténio, Sdo
Bento e Conceigao®.
A partir deste momento comega a historia de S3o Sebastido
(Fig. 5.23) - A implantag3o da cidade do Rio de Janeiro no inicio do século

XVideoRtie degulaneiso;apapassivel de se notar que em um periodo de um

século a entdo cidade carioca nasce como uma grande metfropole
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(Fig. 5.24) - A cidade do Rio de Janeiro nasce tendo o porto e os morros

incorporados a metfrdpole durante o século XVILI Fonte: Arquivo do Itamarati.
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composfa de 1000 habitantes brancos e aproximadamenfte 3000
indigenas?.

A cidade se estabeleceu a partir da sua relagdo com o mar
principalmente pela possibilidade de comércio e com as
problematicas iniciais com as areas internas do continente. A malha
estendendo-se entre o mar e o vale (fig. 5.24).

Morfologicamente a cidade do Rio de Janeiro foi fundada em
areas cujo territorio se caracterizam por terras baixas, morros com
predominancia de mata tropical e pela amostragem de rochas
desnudas e da conglomeragdo urbana no seu interior®

A relagdo espacial da cidade deu-se ao longo dos séculos
através da expansdo urbana de caracteristicas diferenciadas ao
tragado hipodamico, nao seguir padroes

mas caracterizada por

requlares de ocupagdo, isto decorre a sua flexibilidade em se
adaptar a topografia e a defesa (fig. 5.25).

A metropole carioca desde os seus primordios passa a
aplicar uma politica urbana centralizadora que esta baseada na
transformagdo do centro e das atividades portuéria, devido a
presen¢a da coroa portuguesa no ano de 1650 (fig. 5.26).

Este fato da transformacoes e

origem as primeiras

expansdes da cidade passando a ter um crescimento econdmico
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(Fig. 5.25) - Devido as caracteristicas geograficas da baia do Rio de Janeiro,
as constantes invasdes e a permeabilidade ao territorio foram elementos que

deram origem as caracteristicas da metrdpole carioca. Fonte: Arquivo do
Itamarati.
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significativo devido ao periodo de mineragdo que durante os anos
de 1720 proporciona a re-configuragdo urbana da metropole.

A cidade passa a ser incremenfada com a chegada de
imigrantes devido a emergéncia das cidades cariocas no periodo
curto de uma década. Cidades de menor porte sdo fundadas entre,
o triangulo de Minas Gerais, S3o Paulo e Rio de Janeiro. Este
processo decorre da transferéncia da capital nacional, de Salvador
para o Rio de Janeiro, devido a mineragdo.

Neste periodo as organizagdes se estabelecem na cidade,
juntas militares, sociedade civil, corporagdes de oficiais, negros e
elite local. Este desenvolvimento marca o final do século XVIII,
proporcionando transformagGes econdmicas que geram as primeiras
sociais, decorrentes da formulag3o da

estratificacoes nova

sociedade, que impulsionou as camadas menos favorecidas em
direc3o aos morros.

A estrutura urbana neste periodo se caracteriza por uma
arquitefura monumental que estabelecendo os alinhamenfos, com a
finalidade de corrigir os tragados, as quadras e as ruas através da
influéncia do teor urbano renascentista advindo de Vitrdvius e

Alberti (fig. 5.27).
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(Fig. 5.26) - A estrutura urbana da cidade permitiu ao longo dos séculos a
construgdo estratégica do centro urbano e das areas habitacionais nas areas
periféricas. Fonte: Arquivo do Itamarati.

FORTELESA SANTA CRVX

(Fig. 5.27) - A cidade nasce historicamente consolidada em principios
urbanisticos, mas nos seus primérdios teve as caracteristicas das fortificagdes
que foram empregadas na colonizagdo espanhola. Fonte: Arquivo do Itamarati.
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"Essa efetiva geometrizagdo dos tragados so ira ocorrer
depois do periodo Filipino, quando a Coroa passa a adofar uma
politica organizadora mais formal, sendo dominada pelo ideal

moderno renascentista de busca de regularidade, geomefria e

ordem”?,

Durante os séculos seguintes, que & marcado pela chegada

da familia real em 1808, ocasionando o crescimento urbano da

metropole, atingindo 50.000 habitantes, o que proporcionou a

expansado ao longo da regido do Campo de Santana.

A obras de urbanizagdo d3o seqiiéncia as transformagdes,

“tais como as 4&reas alagadas e lagoas, arruamentos e
calgamentos, reformas e extensdo do abastecimento de agua,

iluminagdo plblica, e o tratamento de pragas e espagos

plblicos"?.

0 estabelecimento das transformagdes possibilitou a

multiplicagdo de areas nobres e de setores segregados, isto

decorre em fung3o,
“da varzea ocupar o centro do poder mercantil e politico,
assumindo-se como principal porto exportador, alimentado pela
produgdo de ouro mineira. A auséncia de transportes pdblicos
mantém ainda o nlcleo confinado ao centro e a regido

portuaria.. cresce a atividade da burguesia mercantil no centro,

n25

nas areas de comércio, finangas, importagdo e navegagdo
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As transformagdes na metropole carioca que antecedem o
século XX, a conservam como capital nacional, mas é neste periodo
que as diferengas sociais estdo presentes na malha urbana,
diferencas entre as zonas cenfrais e sul, as areas litoraneas e as
regides que sdo abastecidas em este periodo pelo bonde e pela

ferrovia (fig. 5.28, fig. 5.29 e fig. 5.30).

"Aos poucos a cidade consolidando seus padrées segregados
com ricos na zona sul, proximo a costa, servidos pelo bonde os
menos privilegiados na zona norte e nos subdrbios, servidos

pela ferrovia, para onde também se desloca gradualmente a

inddstria; o centro passa a ser o lugar das ao emprego nas

pequenas manufaturas artesanais existentes"?.

(fig. 5.28, fig. 5.29 e fig. 5.30) - Trés momentos significativos da urbanizag¢do do
Rio de Janeiro, a "Praga XV". 0 panorama evolutivo mostra a evolufdo da
estrutura urbana e a consolidagdo inicial da paisagem. Fonte: autor
desconhecido. Revista AU, 1998. p. #1-1%
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05.10 O Século de Luz

O <
et IR

0 periodo das maiores transformagGes na metropole se dao

a partir da proclamagdo da Repdblica, em decorréncia da influéncia

. . . , , 3 da “Belle Epoque" com suas sorveterias, cafés, teatros, vida
(fig. 5.31) - A paisagem consolidada do Rio de Janeiro ao logo do século XX,

ocasionou a segregagdo espacial e social das atividades lindeiras ao longo da mundana a beira mar, e do modelo Haussmaniano de Paris que
regido portuaria. Fonte: autor desconhecido. Revista AU, 1998. p. #1-77
estabelece os grandes eixos e bulevares, a metropole carioca opta
pela demolic3o de trés mil imdveis, proporcionando a cenografia de
contrastes entre a paisagem e as antigas consfrugdes coloniais
(fig. 5.31).
Ocorre a construgdo da Cinelandia e o Estado local, promove
o desmanche do Morro do (Castelo no ano de 1922, o aterro da
bahia de Guanabara. 0 Rio de Janeiro do prefeifo Pereira Passos
(1903-1906) e o Plano Diretor de Donat Alfred Agache (1925-1930),
proporcionaram ao cenfro urbano a imagem de uma nova era: O
Modernismo.
E durante o infcio do século XX com as obras das
administragdes de Pereira Passos e de Rodrigues Alves que as

transformagdes do setor portuario do Rio de Janeiro se iniciam.

Esse fato decorre da degradag3o existe na metropole, tanto fisica
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quanto arquitetonicamente. O principal ponto de intervengdo é o
sefor social, devido a concentragdo de uma populagdo de baixa

renda e de atividades informais de trabalho.
"Em termos sociais, a area portuaria n3o poderia possuir pior
fama e piores condigdes de vida que as verificadas na enfrada
do século. Em insalubres habitagdes coletivas, focos de
epidemias, ao longo da Rua da Salde, junto a areas alagadifas
nas encostas dos morros, ou misturadas as atividades
portuarias, a maioria da populagdo era de baixa renda. Conhecido
como o antro de malandragem, |& muita gente estava ligada 3
marginalidade (como os famosos grupos de capoeira, entdo fora
da lei), & prostituicdo, ou simplesmente eram escravos nao
integrados ao mercado de trabalho formal. A salde era, inclusive
pejorativamente conhecida por Pequena Africa e & tida como o

. L 127
bergo do samba, carnaval, capoeira, futebol e violdo “'.

E devido ao esftado deste sefor que as normativas de
sanitariedade plblica durante a década de 1910 sdo estabelecidas
na cidade carioca e a partir de 1920 as transformagGes
urbanisticas passam a ser implementadas pela administragdo da
metropole devido 3 preocupagdo de se integrarem durante este
periodo como uma capital internacional.

Essas transformagGes ocorrem devido a imporftancia do

sefor portuério, o qual drasticamente se confrapunha ao tipo de
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sociedade, e de realidade econdomica desejada pela elite do café
carioca, a preocupagao desta area decorre da imagem negativa
existente infernacionalmente.

A importancia do porto e a sua representatividade nacional
eram dadas pela quantidade de capitais economicos gerados a partir
dos montantes resultantes das importagdes e exportagdes que a
firmavam como capifal nacional.

A metropole carioca, diferente de Buenos Aires, proporciona
transformagdes urbanas a partir de 1920 com caracteristicas
monumentais presentes na Avenida de Maio. Esta se opGe a
conceituacdo urbana devido a Avenida Central se basear em uma
operagdo cenografica.

A destruigdo das areas compreende ao todo 400 edificios e
o estabelecimento de um novo eixo vidrio na metropole, ocasionando
intervengdes que se repetiram na metropole a partir de 1940, como
por exemplo, o alargamento da Avenida Getllio Vargas.

Essas atividades que marcam as primeiras décadas do século
XX, proporcionou a destruigdo da paisagem histérica, a criagdo do
novo centro e a criagdo dos novos espagos piblicos.

Entre 1920 e 1950, apagou as membdrias histéoricas da cidade,

modificando-se o perfil originario da area central: a terra dos

181
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morros "“do Senado, do Castelo, as quais continha as principais
igrejas e conventos coloniais - e de Santo Antdnio, ficou derramada
sobre a bahia, surgindo ali, ao longo do ftempo, o aeroporfo de
Santos Dumont e o Aterro de Flamengo.”

Este periodo proporciona a capital o aspecto monumental,
infegrando desta maneira a paisagem da metropole a estrutura dos
novos eixos viarios, os edificios governamentais e ecléficos, as
torres de escritorios e o novo fragado das amplas avenidas
caracterizando a malha urbana carioca.

S3o as décadas de 1930 a 1960 o auge da arquitetura
moderna. A arquitetura modernista e confemplada pelo estado e as
obras rodoviarias, principalmente as da Avenida Brasil e Presidente
Vargas, sdo marcos das transformacgdoes de grande escala.

E significativo apontar o crescimento demogréfico da capital
passando para 1,8 milhdes de habitantes em 1940, chegando na
década de 1960 a quantidade de 3,3 milhdes de habitantes, nimeros
estes que demonstram a importancia da cidade do Rio de Janeiro
denfro do panorama internacional.

Durante 1960 e 1961 a reforma urbana e o Aterro do
Flamengo d3o origem a uma nova eftapa do processo de crescimento

da cidade, neste periodo ocorre a re-estruturagdo das vias
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expressas devido ao crescimento da indGstria automotiva, e o
periodo do crescimento dos bairros, como Catumbi e Laranjeiras que
passam pela transformag3o de seu tecido urbano, o aparecimento
de areas verdes e o estabelecimento de infra-estrutura fundiaria.

0 desenvolvimento mefropolitano se da& de maneira gradual
marcado pelos remanescentes do urbanismo modernista de Lucio
Costa com o projeto para a Baixada de Jacarepagua, das grandes
obras como a ponte Rio-Niteroi e o estabelecimento da companhia
do metrd. Estabelece-se o periodo das grandes intervengGes, é
necessario de serem mencionados os planos urbanos integrados,
tais como o Plano integrado do Metro (Pit/Metrd) e o Plano
Urbanistico Basico (Pub-Rio), ambos de 1977%.

Somente na década de 90, a metropole, através dos planos
urbanisticos do programa Rio-Cidade, possibilitou a identificagdo e a
avaliac3o das reformas em areas deficitarias, tanto na estrutura
arquitetonica e urbana, quanto na infegragdo social com o meio
fisico e cultural existente na metrdpole carioca, elementos estes
presentes desde o comego do século.

Diferentemente de outras capitais latino-americanas -
Buenos Aires e Montevidéu, por exemplo -, Rio de Janeiro nunca

teve uma alta densidade de populagdo morando no nlcleo central,
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(fig. 5.32) - Apds os planos do inicio do século, o plano de Donat Alfred
Agache 1925 a 1930, trouxe a alternativa para o fecido urbano de um urbanismo
composto por edificagGes monumentais. Fonte: Segre, Roberto; 200.
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basicamente  especializado nas fungGes comercial, politica,
administrativa, bancaria e recreativa”®.

0 objetivo do programa n3o apenas se restringiu aos
setores urbanos consolidados, mas e necessario apontar as
infengoes em  transformar os setores estrategicamente
ultrapassados, tfais como areas perimefrais de desenvolvimento
urbano costeiro e as areas portuarias da bahia do Rio de Janeiro.

As transformagGes da metropole podem ser apontadas
cronologicamenfte de maneira diversas a de Buenos Aires e a de
Montevidéu, isto decorre em fungdo do porto n3o terem sido
incorporados como esséncia da metropole, devido as diversidades
economicas e administrativas. Tais como as crises econdomicas de
1929 e a transferéncia da capital para Brasilia na década de 1960.

A relagdo com a frontalidade maritima é dada a partir da
concep¢do da paisagem pelos morros e a sua ligagdo perimetral
enfre o litoral, em especial Copacabana e o centro, s3o estes os
objetos de re-qualificagoes promovidos pelo Rio-Cidade.

Na cidade Maravilhosa, tais aspectos permitiram as
transformagdes rodoviarias, os grandes conjuntos, as obras
sanitaristas, as obras de engenharia e as transformagdes

segregadoras dos bairros baseados nas especulagGes imobiliarias
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(fig. 5.33) - Os planos urbanos Do Rio de Janeiro possibilitara a incorporagdo
de planos auxiliares como os de 1938 e 1945. Fonte: Prefeitura da Cidade do
Rio de Janeiro; 2002.
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presentes no constante crescente cronolégico e morfoldgico da
metropole.
Portanto, é possivel de serem apontadas a partir do inicio

do século XX, as propostas realizadas™
= 1901-1902: Desmonte do morro do senado;
= 1902-1906: Obras portuarias e reformas administrativas
realizadas pelo prefeitfo Pereira Passos;

= 1910: Inaugurado o porto do Rio de Janeiro pelo presidente
Afonso Pena;

= 1914: Plano de Melhoramento da area Central por JM. Maciel:

= 1921 Re-inauguragdo do Porto Modernizado (fig. 5.32);

= 1937-1945: Projetos Auxiliares para o Plano de Exftens3do e
transformac3o da Cidade:

= 1929: Primeira Passagem de Le Corbusier pelo Brasil-Plano
de laminas curvilineas para o Rio de Janeiro;

= 1936: Segunda passagem de Le Corbusier, projefo para o
Ministério da Educacdo;

=  1938-1940; Aberta as areas de aterro e a criacdo da
avenida Maua que liga até o porto (fig. 5.33);

= 194L4: Avenida Presidente Vargas e inaugurada

por Getdlio

Vargas;
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(fig. 5.34) - Ao longo do século XX a estruturagdo espacial permitiu a
integragdo entre a metropole e a area portuaria através da construgdo da
perimetral que nos dias de hoje fragmenta a metropole. Fonte: Prefeitura da
Cidade do Rio de Janeiro; 2002.

intervencoes urbanas

= 1951-1952: Projetos paisagisticos de Burle Marx para a praia
do Botafogo;

= 1965: Sequndo Plano Diretor para o Rio de Janeiro de
autoria do  escritorio grego  “Doxiadis  Associates”
consulfores para o Desenvolvimento e Equistica - com
projecoes do ano 2000;

=  197% Projeftos de alinhamenfo para as Avenidas Perimefral
e Beira Mar (fig. 5.34);

= 1984: Reconhecimento do Corredor Cultural, formado a partir

do centfro histérico da Praca XV;
05.11 Plano Estratégico do Rio de Janeiro

0 Plano estratégico para a cidade do Rio de Janeiro tem
como objefivo principal, proporcionar melhorias urbanas nos setores
de infra-estrutura que possibilitem o estabelecimento de uma
metropole consolidada para as realidades globais.

O desenvolvimento deste plano nasce a partir de 1988, com
a criagdo do Projeto Rio-Cidade, com o apdio da prefeitura e da
unido. O plano estratégico esta estruturado a partir do consorcio

de empresas formado por uma junta represenfativa de 22 membros



(fig. 5.35) - Vista aérea dos edificios governamentais localizados na
Esplanada do Castelo durante a década de 1950. Fonte: Prefeitura da
Cidade do Rio de Janeiro; 2002.

(fig. 5.36) - 0 Bairro de Copacabana na década de 1910. Fonte: Prefeitura

da Cidade do Rio de Janeiro; 2002
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responsaveis pelo conglomerado econdmico de 60 investidores. Ao
todo estas empresas constituem a estrutura econdmica do Rio de
Janeiro.

A partir de 1995 a esfrutura funcional do projefo

desenvolvida em parceria com a Prefeitura, assumindo o papel de
transformador urbano da metropole.

0 plano estratégico identificou 24 vocagdes, abrangendo os
aspectos sociais, espaciais, o desenvolvimenfo dos fluxos
economicos, desenvolvimento de pélos terciarios, sendo necessario
apontar os principais topicos®:

= Qualidade de vida:

re-estabelecer as fungoes de infra-

estrutura basica da metfropole, tais como

ibilidade,
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viario, das tele-comunicagGes e da produgdo de servigos;
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= Especificidades Urbanas: pofencializar as  afividades
culturais, lazer, esporte e recursos urbanos.

As propostas e diretrizes urbanas visam a estruturagdo do
territorio e as suas fungOes urbanas por meio do desenvolvimento
da economia e dos servicos locais, através do estabelecimento de
um sistema administrativo que possibilitou a funcionalidade entre os
setores populacionais.

0 projeto urbano estabelece diretrizes especificas para a
regido portuaria. A partir de 1988 o porto do Rio de Janeiro passa
a ser considerado patrimonio historico, devido a promulgagdo da lei
7351* que proporcionou o tombamento de aproximadamente 2000
edificagoes ao longo do litoral carioca.

0 estabelecimento destas edificages e da area portuaria
compreende a regido entre os morros da Conceigdo, Salde,
Livramento, Gamboa e Pinto, além das obras arquitetonicas da
fortaleza de N.S. da Conceigdo, o palacio Arquiepiscopal, as igrejas
de S3o0 Francisco da Prainha e da Salde, tendo sido tombados
também o conjunto industrial Moinho Fluminense e alguns armazéns
localizados ao longo da orla do cais™.

Este processo de requalificagdo proporcionou uma nova

legislagdo a qual frata de recompor os fragmenftos sociais
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ocasionados pelos usos inadequados originados pelas afividades
industriais, tais como a restric3o de areas residenciais e 0s usos
mistos. O estabelecimento das areas habitacionais e da infra-
estrutura local estabelece parcerias com o6rgdos privados ou por
meio de financiamentos estaduais.

Tais empreendimentos possibilitam a reconstrugdo de
sefores degradados, principalmente ao longo da regido portuaria,
proporcionando a recuperagdo de galpoes e silos por meio da
construgdo de edificios urbanos que possibilitem a construgdo de
uma nova paisagem.

A procura pelo estabelecimentfo  destes  sefores,
pofencializou as novas edificagbes a se integrarem ao centro
historico, consolidando o aparecimento de novos investimentos
privados.

Para a zona portuaria estabeleceu-se a partir do ano de
2002 a recuperagao dos armazéns em fun¢3o das novas logisticas
infernacionais, tanto nos setores de infra-estrutura portuéria,
guanto financeira. Estes sefores passaram a serem infegrados no
plano urbanisticos como setores de potencial arquitetdnicos, tanto

de ambito cultural quanto social®.
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Os bairros que compdem as zonas porfuarias sdo formados
pela sua ligag3o com o mar e por movimentadas avenidas, morros,
pragas e vias que proporcionam caracteristicas especificas as
areas da Salde, Gamboa e Santo Cristo.

Entre as diretrizes estabelecidas pelo Plano e pela
Prefeitura do Rio de Janeiro, estabeleceram-se as principais
premissas de transformagao para este setor, que reafirma a fronte
maritima através® de:

= Morar no porto: O Plano tem como meta o crescimento da
populag3o residente do porto (em torno de 20.000 pessoas).

0 plano prevé o reaproveitamento de terrenos desocupados

e a recuperagao de edificios degradados, integrados com

projefos de melhorias ambientais e de infra-estrutura local;

= Revalorizagdo dos espagos plblicos: O plano estabelece
intervengdes urbanisticas que prevéem a execugdo de obras
para as redes de drenagem, da reurbanizagdo de ruas, de
pracas e dos largos historicos.

= Estimulo da economia local: O Plano a capfagao de
investimentos privados para a area de intervengdo. Portanto

tanto a legislagdo urbanistica serd re-adequada com o
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(fig. 5.3%) - O Porto de da Baia de Barcelona ampliado a partir das reformas
urbanas da década de 1990. Fonte: autor desconhecido.
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infuito de promover a preservagdao do patrimonio cultural

por meio da renovagao urbano.

Este plano estratégico esta composto pelas parcerias
realizadas enfre a Prefeifura do Rio de Janeiro, a companhia
das docas, a qual esta vinculada ao Ministério dos Transportes,
sendo responsavel pelas terras do porto, além da ativa

participagdo da Rede Ferroviaria Federal (RFFSA).

Entre os objetivos de recuperagdo wurbana, o plano
estabelece a recuperagdo do Pier Maua por meio de iniciativas
turisticas, culturais e de entretenimento. Estd localizado no inicio
da Avenida Rio Branco, o objefo do principal empreendimento de
indugdo para a revitalizagdo da area. Tal aspecto é comparavel as
areas de Puerto Madero, Bilbao e Barcelona (fig. 5.37).

0 Principal aspecto desta interven¢do, na cidade carioca, é
de caracterizar a recuperagdo desta area atravées de um
empreendimento culfural, em especifico através da instalagdo do
Museu Guggenheim, a ser realizado através de parceria
internacional.

A recuperagdo desta area, assemelha-se a frente maritima

da cidade de Barcelona (fig. 5.38), iniciado no ano de 1992 a partir

191



(fig. 5.38) — Baia de Barcelona. Fonte: Fonte autor desconhecido.

intervencoes urbanas

das Olimpiadas, com o intuito de possibilitar a recuperagao urbana,
devido a degradagdo das areas, a municipalidade de Barcelona,
promove uma série de intervengdes pontuais.

Essas intervengdes surgem a partir de articulagdes entre
investimentos privados e infra-estrutura pdblica, as quais
permitiriam a requalificagdo do tecido urbano.

Esta mudangca de paradigma decorre do fortalecimento da
sociedade catald devido ao processo nacional que vivia a Espanha
com a morte do general Francisco Franco. E necessdrio de se
aponfar que anos de ditadura, foram substituidos gradualmente por
um socialismo democratico®.

A incorporagdo de uma sociedade civil ativa permitiu ser um
dos agentes atuantes nas ftransformagGes da metropole. As
demandas exigidas pela populagdo levaram ao desenvolvimento da
teoria da "Metastase Benigna”, proposta pelo arquiteto Oriol
Bohigas.*

Essa teoria denota a aplicagao de projetos pontuais, que de
maneira aparente apresentfam desconex3o, mas que seriam 0s
potencializadores imediatos, provocando a regeneragdo do seu

enforno, gragas a sua "“irradiagdo positiva”.
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0 objetivo foi o de aplicar aos espagos piblicos este
processo, podendo ser estruturado a partindo do pequeno nicleo
urbano, passando por bairros até ser aplicado em areas de pragas
e parques mefropolitanos.

"Um dos aspectos da politica urbana de Barcelona
foi a fentativa de projefar a cidade a partir de
espaco plblico. Essa tentativa ndo teria sentido se
ndo fosse acompanhada de oufros critérios que
sifuam o valor do espago plblico em fungdo de
esfruturas superiores, como ndo sdo o didlogo entre
o centro e periferia, a relagdo com os equipamentos,
a visdo setorizada da ndo sistematicidade da grande
urbe, o novo valor unificador e legitimador do plano,
etc.(.) Contudo, o espago urbano foi o tema
fundamental do novo desenho da cidade, ou pelo
menos a sua mafriz mais eficaz."*

Esta interveng3o, assim como acontece na recuperagdo da
Praca Maud, na cidade do Rio de Janeiro, estabelece linhas de
trafego e de garagens que permitam a retirada de circulagdo de
veiculos ao longo da costa, interligando os eixos urbanos com o

centro historico.
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A recuperagdo desta area, assim como em Barcelona, passa
a ser qualificada visando o equilibrio entre o centro e as areas
periféricas da metropole, afravés da reconfiguragdo dos vazios
urbanos. Estas &areas constardo com a fransformacdo da avenida
perimefral fransformando-a em uma escultura urbana elevada, este
tipo de intervengao visa n3o apenas a estfruturagdo urbana, quanto
a artistica também.

0 conjunto de intervengGes portuarias conta com a
transformac3o das areas do Cais da Gamboa, assim como as
parcerias realizadas para o projeto do Pier Maua, este constara
com remodelagdo urbana que fem como principal aspecto a
transformacao das atividades comerciais e educativas. Esses
setores contardo com uma area de recreagdo perimetral com
ciclovias e espagos para pedestres

Os sefores perimetrais mostram-se fundamentais devido a
sua articulagdo como fronteira entre o setor litoraneo que compde
o porto e a area do setor historico que abrange o centro urbano
Esta caracteristica esta presente em intervenges portuérias como
a regido das docas de Londres e do porto de Kup Van Zuid em

Roterda.



(fig. 5.39) - Perimetral elevada do Rio de Janeiro, a baia da metrdpole se configura
através da segregagdo entre o tecido da cidade e a area portuaria: Fonte Revista
Arquitetura e urbanismo nimero 78.
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Essas perimefrais na capital carioca compreendem atividades
de passagem como elementos bindrios que ndo apenas interligam
bairros, mas possibilitam novas relagdes urbanas que abrangem e
transformam os eixos secundarios da orla em vias de circulacdo
significativa.

0 principal aspecto que diferencia a perimefral elevada do
Rio de Janeiro (fig. 5.39) é a sua adaptac3o a paisagem e n3o a sua

destruigdo. Oriol Bohigas nos aponta que,

“entre todas as cidades que num determinado momento
estabeleceram uma barreira entre a cidade e o mar, isso
aconteceu em Nova York, Londres, Barcelona, ﬁs’ria, Napoles,
Salerno; na maior parte das cidades maritimas, e especialmente
nas cidades mediterrineas, se fez ou se estda fazendo uma

operagdo de eliminagdo dessas barreiras, de modo que a cidade

volte a se comunicar com o mar"*.

Os elemenfos confidos na perimetral da cidade do Rio de
Janeiro, criam a ligag3o entre os Bairros, proporcionando a
revitalizacdo do contorno costeiro como elemento de interface da
fronteira maritima  permitindo estabelecer hierarquias de usos;
devido, a requalificag3o das atividades lindeiras que se interligam a

costa atlantica do Rio de Janeiro.
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05.12 Elementos Catalisadores e “City Marketing”

A regido do Porto do Rio de Janeiro consiste
especificamente de caracteristicas historicas, cujas realidades
sociais e culturais tem potencializado ftransformagdes ambientais e
espaciais com o cenfro da cidade ao logo do século XX (fig. 5.40).

0 territorio carioca devido a sua configuragdo espacial e a
sua monumental baia que abraga o mar como entrada da metropole

conforma uma estrutura urbana apoiada em um centro historico

potencializado pela arquitetura da modernidade.
(fig. 5.40) - Perimetral elevada do Rio de Janeiro, tendo sido objeto de estudo pelo A reconfiguragdo da paisagem proporciona a frente maritima
arquiteto Oriol Bohigas: Fonte Revista Arquitetura e urbanismo ndmero 78. L L
caracteristicas proprias que se assemelham aos “waterfronts”
europeus. Este fato se da devido a criagdo de espagos coletivos
que ligam as areas da Baia de Guanabara com atividades de servigo,
tais como cinema, bares, restaurantes e cinemas, proporcionando
aftividades de lazer ao longo dos eixos que se interligam com a
regidao central.

Em especifico, @ necessario se aponfar a regido da praga

Maua e o Morro da Salde, remanejados através de projetos que

abrangem o Santo Cristo e a Gamboa, estes que estdo na
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atualidade descaracterizados pela gentrificagdo social, provenientes
da ocupagdo dos morros. Devido as atuais atividades industriais e
de servicos existentes na area.

A regido portuéria do rio de Janeiro se compde da Baia de
Guanabara, inferligada pela estrutura ferroviaria que abrange a
regiao do Vale do Paraiba, conectando-se a S3o Paulo e Minas
Gerais e da regido noroeste com os estados de Espirito Sanfo e
Minas Geral.

A sua estrutura maritima compreende a regido de barra,
com largura de 15 km e profundidade minima de 12 m, sendo
delimitada pelos fardis do Morro do P3o de Aglcar e da Fortaleza
de Santa Cruz, na entrada da Baia de Guanabara. O canal de
acesso compreende 18,5 km de comprimento, 150 m de largura
minima e 17 m de profundidade*

Sua esfrutura operacional consiste de instalagoes que
abrangem 6.740 m de cais conftinuos e um pier de 392 m,
distribuidos em diversas areas formadas, conforme estrutura
estabelecida pela Intendéncia dos Portos do Rio de Janeiro*x

* PIER MAUA: Objeto de transformagdes urbanas dentro da

metropole, consiste em um cais construido entre 1949 e

1951, com aproximadamenfte 400 metros de comprimento e 83
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metros de largura, projetado para comportar navios de até
30 mil toneladas, inicialmente para carga e descarga e de
transporte pesado, consisfe em uma esfrutura de apoio
para armazenagem de matferiais de construgdo e de veiculos
importados. O pier &, acostavel nos dois lados, com 880 m
de perimetro, contendo cinco bergos, cujas profundidades
variam de 7 a 10 m. Sua superficie total é de 38.512 metros
quadrados.

= C(AIS DA GAMBOA: Inicia-se junto ao Pier Maua e se
prolonga até o Canal do Mangue, numa extensdo de 3.150 m,
compreendendo vinte ber¢os, com profundidades que variam
de 7 a 10 m. Conta, também, com dezoito armazéns, sendo
um frigorifico para 15.200 toneladas, totalizando 60.000
metros quadrados de patios para armazenagem a céu
aberto.

= CAIS DE SAO CRISTOVAO: Conta com seis bergos distribuidos
ao longo de 1525 m de extens3o, cais com profundidades de
6 a 8,5 m. Possui dois armazéns perfazendo 12.100 metros
quadrados e patios descobertos de aproximadamente 23.000

mefros quadrados.



intervencdes urbanas

= (CAIS DO CAJU / TERMINAL ROLL-ON ROLL-OFF: Possui 1.001

m de cais e cinco bergos com profundidades variando enfre

6 e 12 m, estando apenas um em condigoes de atracagdo. As

instalagées de armazenagem s3o constituidas de frés

armazéns, com area fotal de 21.000 metros quadrados e

mais 69.200 metros quadrados de patios descobertos.

= TERMINAL DE CONTEINERES: Possui uma area total, incluindo
os acessos rodo-ferroviario, de 137.240 metros quadrados.

Compreende um cais de 784 m de extensdo, com gquatro

bercos e um pier de prolongamento de 280 m de extensdo,

apresentando um bergo com profundidade média de 12 m e

retro-area total de 324.000 metros quadrados.

Para as fransformagGes destas areas os projefos de
intervengdo propdem transformagGes nas areas dos antigos
armazéns, seguindo desta maneira as tendéncias internacionais,
substituindo-os por areas comerciais, culturais, de lazer integrado
a parques e bulevares, escritorios e casas de espetaculos.

E necessério identificar a interface perimetral que inferliga
os setores portuarios também contard com tratamento paisagistico
assim como o eixo verde de Buenos Aires que proporcionara a

releitura da paisagem e da escala em prol da escala humana.
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Estes sefores contardo com transformagGes especificas: a
abordagem da orla carioca apdia-se em infervengdes pontuais,
especificamente a do Pier Maua, o redesenho de sua praga e a
infervengdo cultural a qual este espago se apodia, tém
pofencializado n3o apenas concursos e debates, mas também o
surgimento de projefos internacionais.

Parte-se do principio de que a adaptagao das
transformagGes, assim como em outras grandes metropoles, decorre
da valorizagdo dos espafos de convivio pdblico, obrigando a
recuperagdo de marcos e espagos arquitetonicos historicos.

Segundo o arquiteto Oriol Bohigas, as metropoles se
articulam por meio de sua composi¢do espacial e morfologicamente

adaptadas a suas realidades locais, por isso,

“cidades como o Rio devem ser pensadas, projefadas,
construidas a partir da identidade significativa dos espagos
plblicos mais que da autonomia dos edificios. Evidentemente,
alguns frechos da cidade est3o pensados dessa forma, outros
ndo. Os novos arranha-céus americanizados destrogaram
bastante a continuidade da cidade e do espago pUblico. Por

isso, a operagdo da Praga XV deve ser substancialmente de

recuperagao dos espagos plblicos como espagos geradores da

identidade da cidade”.*?



(fig. 5.41) - Maguete da intervengdo no Rio de Janeiro, estudo projetual elaborado
pelos arquitetos arquiteto Oriol Bohigas e Nuno Portas em 199% Fonte Revista
Arquitetura e urbanismo ndmero 78.
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A orla do Rio de Janeiro estad composta como uma unidade
dnica que proporciona espacialmente, ndo apenas a contfinuidade com
o territorio do porto, mas também com o confinente. Principalmente
na regidao sul enfre os seftores de Copacabana e Ipanema, estes
setores proporcionam esta ligagdo devido a concentragdo
habitacional massiva que se distingui do setor portuaria.

0 conjunto de transformagdes da frente maritima da
metropole carioca se da entre os setores da Candelaria e o
Aeroporfo Sanfos Dumont. As constanfes propostas para esfes
sefores, os quais prezam a ligagdo com o cenfro, a Praca XV e os
bairros tradicionais Leblon, Ipanema, Copacabana, enfre outros, tém
pofencializado a metropole como um pélo de portuério de atividades
infernacionais.

Estas atividades tém estado presente ao longo do século
XX, devido a tradic3o historica existente e vias significativas para
o desenvolvimento urbano, tais como a Avenida Rio Branco e a
Avenida Presidente Vargas.

Conforme o projeto de “Waterfront”, proposta pelos
arquitefos Oriol Bohigas e Nuno Portas no ano de 1997 para a
cidade do Rio de Janeiro a (fig. 5.41), a convite da prefeitura local,

estabeleceu-se um plano estratégico dividido em trés pontos

201



(fig. 5.42) - A maquete traz a conceifuagdo dos espagos que incorporam
a metropole através dos grandes eixos de circulagdo: Fonte Revista
Arquitetura e urbanismo ndmero 78.
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estruturais, os quais visam a requalificagdo da metropole com a sua
relacdo com as aquas (fig. 5.42).
Valorizagdo e Continuidade dos Espagos Plblicos entre Centro e
Orla*
= Desobstruir a faixa frontal ao mar, removendo obstaculos
visuais e barreiras construidas;
= Mudanga dos pieres de atracagdo das barcas de fransporte
plblico, para desobstruir a Praga XV, criando novas
estagoes de embarque, dotadas de estacionamentos de
veiculos;
= Tratamento paisagistico e arquitetonico do viaduto da
Avenida Perimetral, eliminando as rampas de acesso;
= Ampliar e reformar os espagos onde ferminam as principais
vias de acesso do centro a orla, como a Avenida Presidente
Vargas e a Avenida Almiranfte Barroso;
Reorganizar o Trafego e os Estacionamentos de Veiculos:
" Para reduzir o fransforno causado pelas mais de 2 mil
vagas de estacionamento nas ruas e areas particulares, a
proposta prevé a construgdo de dez estacionamentos

subterraneos, com capacidade de quase 3 mil vagas. A
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solugdo técnica adotada deve permitir o plantio de arvores
sobre os estfacionamentos

= Alteragoes dos fluxos de automoveis e onibus, por meio de
vias subterraneas, ampliando os espagos para pedestres
nas areas das Avenidas Rio Branco, Presidente Vargas e
Padre Antonio Carlos.

Refor¢o na Complementaridade das Atividades na Area Central:

= QOcupagao dos lotes livres ou com usos absoletos por
edificios residenciais;

= (riag3o de equipamentos atraentes por sua atividade
cultural e lddica, como um aquario de Gltima geragdo, que
poderia ser instalado sobre a 4&gua, no atual pier da
Marinha;

= Ampliagdo das faixas de jardins e parques ao longo do cais,
enquadrando o MIS e as Fufuras quadras residenciais;

= Aproveitamento dos vazios a beira mar e das faixas sob a
Avenida Perimetral para a instalagdo de equipamentos de

lazer.
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05.12.1 Museu Guggenheim

"A nossa cultura - pedindo emprestada uma metafora de

Zn "

Guimar3es Rosa - se assemelharia &" terceira margem do rio
Uma terceira margem que pode ser percebida como uma mistura,

Z o n

E e - L St ndao so racial, mas cultural também”,

o

Uma espécie de simultaneidade, uma superposi¢do permanente

de espagos. (Desde a descoberta do Brasil por Cabral), a

3 ) assimilagdo do acaso tem feito parte da nossa educag3o.
(fig. 5.43) - 0 Projeto para o museu Guggenheim proporciona ao Pier Maua a

construgdo de um territério gerador de uma nova paisagem na cidade do Rio de Nenhum projeto rigido foi realizado do modo como foi

Janeiro. Fonfe: Jean Novel; 2003. concebido.A experiéncia e pequenos tropegos ao longo do

caminho infletem uma linha estreita, a logica, e trazem para

nds o que & magico, surrealista e irracional no nosso discurso”.

Affonso Romano de Santana (2001)

As transformagdes urbanas na cidade do Rio de Janeiro tém
sido impulsionadas pelas renovagdes portuarias, em especifico o
setor que compreende o Pier Maud (fig. 5.43) Devido a sua
infegragdo espacial e o potencial existente entre a avenida
perimetral e a praga Maua. Esta area assumiu um papel importante
dentro da malha da metropole.

Destina a ser vocacionada como wum setor de uma

transformagdo arquitetonica que visa a cultura como o elemento
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indutor de novos fluxos urbanos (fig. 5.44). Sendo estes advindo do
surgimento de novas economias, fanto nacionais quanto
intfernacionais, as novas realidades urbanas s3o geradas a partir do
surgimento de novas atividades, servigos, comércios e espagos
plblicos comunitarios.

A iniciativa desta recuperagdo urbana surge a partir da
Prefeitura do Rio de Janeiro em proporcionar a revitalizagao deste
setor urbano, com o infuito de re-adequar edificios e galpdes do
porto, além de sua implementagdo de um eficiente sistema de
transporte que integraria o Pier Maua com o restante da metfropole
(fig. 5.45).

A escolha deste setor decorre da existéncia de mdltiplos

contextos que conformam o porto, tais aspectos sdo suas

caracteristicas historicas, sociais, geograficos, ambientais, técnicos,
(fig. 5.44) - O Projeto se coloca como uma escultura urbana incorporada a legais e politicos.
paisagem. Fonte: Jean Novel;2003.

A estrufura do cais se projeta aproximadamente 400 mefros
adentrando a baia de Guanabara, inferligando-se direfamenfe com o

centro historico do Rio de Janeiro, apresentando, apesar de estar

presente no litoral com forte centralidade na metropole.

"0 local onde estd a Praga Maua, a frente do Cais, ha

quatro séculos e centro de varias atividades econdmicas que



intervencoes urbanas

foram mudando, como trafico de escravos, exportagdo de café,
enfrada de imigrantes e viajantes, terminais de transportes e
centro de comércio. Grande parte do terreno onde esta o

Porto, a Praga e o Cais é aterro, conseqiiéncia dos projefos

que antecedem o século XIX"*,

0 cais esta articulado de maneira estratégica, interligando-
se as areas do Corcovado, Estadio do Maracan3, P3o de Aclcar,
Praia de Copacabana e Praia de Ipanema, potencializando a ligagdo
com uma nova malha de usos e fluxos para a cidade.

A estrutura atual consiste na caréncia de areas comerciais

e servico o que possibilitaria por meio da reformulagdo de armazéns

e da instalagdo de edificios a requalificagdo de uma nova paisagem,

(fig. 5.45) — A construgdo de uma nova paisagem para a metfropole, levou o arquiteto

Jean Nouvel a propor a nova territorialidade através da inser¢do de uma “floresta que originando novos espagos por’ruérios (fig. 5.46).
tropical” inserida no museu-paisagem. Fonte: Jean Nouvel; 2003.

As transformagdes se integrariam a metropole por meio de
trés conexdes existenftes, tanto ao longo do litoral, quanto,
através do eixo historico do Morro da Conceicdo ou diretamente
ligado ao Centro da Metropole por meio da Avenida Rio Branco*.

Este setor urbano estad formado por estruturas e armazéns
deteriorados, diversos dos existentes em Puerto Madero, devido a
escala, ao estado de conservagdo, pois estas areas também est3do
ligadas a pequenas industrias, vielas degradadas e éareas

pertencentes a linhas férreas, abandonadas.



(fig. 5.46) - O porfo incorpora-se ao tecido da metfropole através de um
empreendimento que potencializaria a construgdo de um icone urbano. Assim como em
Bilbao, implantaria-se um pdlo cultural gerenciado pelo museu Guggenheim.. Fonte:
Jean Nouvel, 2003.
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-

E necessario apontar que o porto se caracteriza ndo apenas
como um fragmento social, mas também urbanisticamente impGe
barreiras para a expans3do da cidade. Este fato n3o permite a sua
infegragdo do cenfro com a fronfeira maritima, que esteve
incorporada a metropole até o inicio do século XX.

Apesar do contexto espacial estar degradado o Pier Maua
assume o papel historico importante para o porto, pois comporta
edificagOes significativas e em bom estado de conservagao, assim
como também comporta estruturas que possam ser re-ufilizadas
para fins de adaptagdo arquitetdnica.

A recuperagdo do Porto é uma das primeiras etapas do
Plano Municipal de Regeneragdo (Programa de Revivéncia da Zona
Portuaria do Rio) promovido pela Prefeitura através da Secretaria
de Planejamento Urbano, do Instituto Pereira Passos e da
Assessoria de Planejamento Estratégico do Rio de Janeiro (o “Plano
de Retomada do Desenvolvimento do Porto”).

Os projetos de recuperagdo visam a melhoria da qualidade
urbana e a re-qualificagdo dos usos além das atividades portuarias,
através da revitalizagdo do litoral portuario (fig. 5.47 e fig. 5.48).

Visando a estruturac3o entre os anos de 2004 e 2007, o

projefo de fransformag3o prioriza as necessidades urbanas, devido
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a esta preocupagdo foram feitas pesquisas que consistem nas
areas e espagos publicos.
= Projetos de Curto Prazo: est3o ligadas as reabilitagoes da
orla porfuaria, consiste na restauragdo das fachadas de 82
edificagoes residenciais, a construcdo de um estacionamento
embaixo da Praca Maud e a construcdo de um centro
esportivo entre o Bairro da Gamboa e o Morro da Conceigdo;

= Projetos de Médio Prazo: consiste na reconversdo do

(fig. 5.4%) - A estrutura do museu Guggenheim é proporcionado através da edificio da Policia Federal em um edificio de escritérios e
composigdo artistica e arquitetonica de formas geométricas definidas.
Fonte: Jean Nouvel; 2003. comércio, tais como restaurantes, lojas e hotéis. A

transformagdo dos armazéns ao longo do litoral para areas
comerciais e estacionamento subterraneo da Avenida Barao
de Tefé. Alem do isolamento acistico do elevado da Avenida
Rodrigues Alves;

= Projetos a Longo Prazo: reabilitagdo e revitalizagdo da area
portuaria, promover o crescimento populacional e incentfivar
o desenvolvimento cultural e econdmico do porto. O estimulo

para a area se dad a partir da instalagdo do museu

Guggenheim na &rea, como sendo o objeto de incentivo para

(fig. 5.48) - As composiges geométricas propostas pelo projeto, compdem um novo as fransformacdes.
carater ao porto do Rio de Janeiro, requalificando a paisagem maritima.
Fonte: Jean Novel; 2003.
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Conforme apontado pela prefeitura do Rio de Janeiro, é
necessario se perceber a importancia da regeneragdo urbana
através de um polo gerador de atividades que impulsionem e de
origem a novas caracteristicas sociais e morfologicas na area de
intervencao.

A instalag3o do museu promoveria a valorizagdo dos imdveis
e a ateng¢3o dentro do cenario mundial, o objetivo & de se atingir
os resultados de desenvolvimento urbano como os de Bilbao e
Buenos Aires, que deram origem a captag3o de recursos e parcerias
infernacionais que proporcionariam o desenvolvimento da metfropole
carioca.

A instalagdo e o estudo do projeto através da contratagao
do Arquiteto Jean Novel, se deu afravés da parceria entre a
Prefeitura do Rio de Janeiro e o diretor da Fundac3ao Solomon R.
Guggenheim, Thomas Krens, em decorréncia do inferesse existente
no ano de 2002 em instalar uma filial sua na América Latina*.

A proposta da Fundagdo reafirmou as infengoes da
prefeitura em investir em um projeto na regido portuaria que
propusesse a renovagao do litoral carioca através da readequagdo

das areas de armazéns.
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A escolha pelo Pier Maua, de propriedade da DOCAS
S.A¥ empresa estatal responsavel pela implantagdo da estrutura
fundiaria do cais e do terminal de passageiros existentes no local.
A &rea, conforme a analise passaria por uma remodelagdo ao longo
da orla para que pudesse estar em condicdoes de receber a nova
estrutura do museu.

A inser¢3o do novo projeto consiste na continuidade da
paisagem, a qual integra-se a baia de Guanabara como uma
extens3o do mar, proporcionando a ligagao visual com o P3o de
Aclcar e o Corcovado.

Assim como em Buenos Aires o projeto trata de infegrar o
pedestre através da criagdo de espagos de circulagdo, bulevares e
centros de exposigoes.

Conforme a descrigdo espacial sintetizada por Jean Novel a

cidade & um

"porto submergido e, portanto o museu deverd ser uma parte
viva da Baia de Guanabara, e com certeza devera tornar-se um
ponto de referencia na cidade, um local especial que pertence a

um territorio especifico”.
Apesar do esforgo da Fundagdo em obter uma instalagdo no
territorio carioca, o projefo do museu se caracterizou pela

contraposicdo ao enftorno através de uma instalagdo que valoriza
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grandes estrufuras formadas por cilindros e laminas que se
sobrepdem as caracteristicas historicas do Pier Maua.

Estes contrastes se d3ao a partir de uma abordagem lddica
que forna o grande painel de acesso como uma inferface que nao
atua como a fronfteira entre o urbano e o arquitetdnico, mas
demonstra as diferencas existentes entre a intervencdo e a

realidade urbana do entorno.

"0 edificio enterrado de Nouvel e sua conex3o pouco organica
com a cidade ressaltam as caracteristicas do proprio pier

original, um terreno artificial e independente da malha urbana,

escondida pelo viaduto®".

A proposta wurbana consiste em infegrar os espagos
artisticos, e devido a este fato que as formas do projeto de
caracterizam como esculturas urbanas, proporcionando uma
introspec¢do dos valores do projeto. A realidade espacial é
composta pela adaptagdo do pier a alta tecnologia aplicada na
obra, mas que proporciona relagoes adversas entre o espago
inferno e o mundo da metropole carioca.

Portanto, & necessario que sejam idenfificados os projefos
através da elaboragdo de conceitos especificos, os quais contrariam

os valores da espacialidade do local da interveng3do, estes,
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“criam uma referéncia visual forte na escala de um edificio
urbano e abstrato, marcando a transi¢g3o entre um mundo real

- a cidade - e um idilico - o territorio das artes"s

S3o perceptiveis no projeto de Jean Novel o resgate de
simbologias arquitetonicas que est3o presentes nas filiais do museu
Guggenheim. Este fato proporcionou espagos inusitados, tais como a
submers3o da obra, incorporando assim areas de exposifao e a
floresta como releitura da mata carioca, inserindo-as abaixo do

nivel do mar em plena Baia da Guanabara (fig. 5.49).
"0 contraste enfre a elevag3o e a submersdo nos mostfra que
ndo ha terreno, ndo ha chdo: ha tela, agua, piramides, vazio e

cilindro, numa composi¢3o desafiadora”.

(fig. 5.49) - As aguas e o territorio da Baia do Rio de Janeiro integrada através de uma intervencdo cultural. Fonte: Jean Nouvel; 2003.




(fig. 5.50) - Atfravés da inspiragdo da geografia local, o arquiteto Cristian de
Portzamparc proporcionou horizontalidade a paisagem através da composigdo de
lajes presentes na volumetria da “Cidade da Musica”. Fonte:.Cristian de

Portzamparc; 2003. Disponivel em www.arcoweb.com.br

(fig. 5.51) - V&os livres, permeabilidade e pilotis sdo segundo o autor uma

homenagem a arquitefura brasileira Fonte:.Cristian de Portzamparc; 2003.
Disponivel em www.arcoweb.com.br
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05.12.2 A Cidade da Mdasica

“A idéia foi a de uma ampla casa sobre pilotis, em homenagem

a um arquétipo da arquitetura moderna brasileira dos anos

1950”3,

A implantag3o de icones arquitetonicos na cidade do Rio de
Janeiro ftem sido constanfe na daltima década. Assim como o museu
Guggenheim,h o projeto para a “Cidade da Misica (2003), do
arquiteto Cristian de Porfzamparc, a ser instalado na barra da
Tijuca (plano original desenvolvido por Lucio Costa para a area).

A Barra da tijuca consiste em ser uma longa planicie de 15
quilometros, o terreno escolhido para o projeto ocupa o “coragdo”
geométrico da zona oeste da cidade, localizado no cruzamento de
dois grandes eixos de circulag3o.

0 projefo visa a fransformagdo do Parque Trevo das
Palmeiras (Cebol3o). Partindo do estudo inicial do brasileiro, o
arquiteto francés trata de recuperar a centralidade da area, cuja
vitalidade proporciona a integragdao das Zonas Norte e QOeste a
Zona Sul O edificio tende a re-equilibrar o urbanismo da metropole
através da insergdo ao tecido de um equipamento cultural de

grande magnitude (fig. 5.50 e fig. 5.51).

JAE



(fig. 5.52) - Os fragmentos arquitetdonicos dao formas a composigdo espacial da
arquitetura proposta. Fonte:.Cristian de Portzamparc; 2003. Disponivel em
www.arcoweb.com.br
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“A drea é dificil porque sua posicdo central forte e simbolica
pede um projeto audacioso. Como ela n3o dispGe de nenhum
marco paisagistico ou arquitetdnico, decidi fazer do edificio uma
referéncia, um sinal urbano forte, a exemplo do Corcovado, do
Pdo de Aglcar, da lagoa, entre outras. Assim, ele podera
desempenhar seu papel e marcar sua presenga civica -pois se

trata de um edificio pdblico cultural importante”s.

Projetado para ser a sede da Orquestra Sinfonica Brasileira,
a proposta consiste de uma unidade construida a partir de muitos
fragmentos e da referéncia simbolica (fig. 5.52). De formas simples,
duas linhas pairadas no horizonte, cuja dindmica reinterpreta as
montanhas do Rio, um patrimonio da cidade, segundo o autor do
projeto. O local abrigard um complexo cultural com a maior sala de
concertos e Gperas da América Latina. E também, por suas
caracteristicas técnicas, Gnica no mundo. A Cidade da Mdisica foi
inicialmente projetada para ser erguida em uma &area de 94 mil
mefros quadrados, contendo duas salas de concerfo: uma com a
capacidade para 1.800 lugares e outra para 800 lugares (fig. 5.53).

A area de intervenc3o consta ao todo com:
- 94 mil m? de area total;
- 22 mil m? de area construida;

- Parque municipal de 70 mil m?;



(fig. 5.53) - A maquefte consiste na composicdo de uma arquitetura
experimental presente na obra do arquiteto, este referencial também esta
presente na Cité de la Musique Ouest para La Villette em Paris. Fonte:
Cristian de Portzamparc, 2003. Disponivel em www.arcoweb.com.br
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- Foyer musical colocado a 10 m de altura, de onde se tem vista
panoramica;

- Sala de Concerfos - a principal tem capacidade para 1800
pessoas, adaptavel para opera, neste caso, para 1300

espectadores;

Sala de Misica de Camera com capacidade para 500 pessoas;

13 salas de ensaio;

13 salas de aula;

Espagos técnicos otimizados tanto as fungGes de opera como de
concertos;

- 10 frisas / balcdes, das quais & se locomovem, transformando a
sala num espago adaptavel a opera e grandes espetaculos;

Restaurante/ Cafeteria;

Bar do Foyer;

L salas de cinema;

3 lojas.

0 projeto se caracteriza pela composicdo de Cheios e vazios
que se abrem para a luz e as vistas da metropole através da
composi¢ao de grandes cascos curvos, estruturados a partir de

duas grandes Lages, incorporam os atrios pdblicos. As lajes de
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sustentagao sao de aproximadamente 200 metros de extens3do cada
por 20 metros de largura.

Plasticamente a obra se d& através da composigdo
geométrica, na qual a curva se insere as formas retangulares
caracterizando essa arquitefura as peculiaridades experimentais

que estao presentes na obra do arqguiteto.

“0 visitante, como num belvedere, poderd se apropriar
visualmente do vasto panorama, com o perfil das longas

cadeias de montanhas de um lado e, do oufro, a linha do mar.”*

05.13 Analise Critica

A metropole do Rio de Janeiro caracteriza-se pela sua
paisagem que compde a baia de Guanabara e seus arredores.
Dotada de uma paisagem natural forte, emoldurada pelos morros,
do P30 de Aclcar e do Corcovado.

A forte ligag3o historica com o urbanismo brasileiro, tendo
sido focado pela arquitetura moderna de Lucio Costa e da
experimentagdo urbana de Le Corbusier, a cidade incorpora as
aguas através da articulagdo historica existente entre a sua regido

portudria e a sua paisagem.
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Estas ligagdes tém permitido a recuperagdo de areas como a
Praca 14 Bis e a Candeléria, através da recuperagdo historica do
tecido urbano, propiciando a reurbanizagdo do eixo que interliga as
regioes centrais ao porto da cidade.

A recuperagdo destas areas permitiu a diversos arquitetos
reinterpretar a costa carioca, tanfo Lucio Costa gquanfo Oriol
Bohigas e Jean Nouvel, apontando a insergao de elementos
arquitetonicos como simbolos para a recuperagdo da malha urbana.

Esse aspecto, assim como em Buenos Aires, carece na
metropole carioca de elementos que estabelecam uma interface
enfre o centro metropolitano e as aguas da baia.

Este elemenfo que, na afualidade, consiste de uma
perimefral elevada de transporte, tende a ser potencializado, se
esta for esfruturada a partir da invers3do de conceitos, isto §,
sendo re-qualificada como wuma grande escultura urbana que
permitiria atividades socio-culturais aos usuérios da metropole,
proporcionando novas caracteristicas a paisagem.

A revitalizag3o desta permitiria a apropriagdo das areas de
pieres e docas ao longo da orla maritima, possibilitando o

surgimento, assim como em Puerfo Madero, de investimentos
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privados e de novas atividades propulsoras de turismo e de novos
capitais econdmicos.

A possibilidade de uma nova produgdo espacial voltada para
a requalificagdo de areas degradadas, possibilita o surgimento de
um plano integrado entre a iniciativa plblica e privada.

Portanto, é perceptivel que as areas portuarias do Rio de
Janeiro sdo instrumentos significativos para a recuperagao do
tecido mefropolitano, podendo ser apontados os mega investimentos
de projetos icones como atrativos urbanos, possibilitando a
recuperagdo e a integragdao de novas culturas para a cidade.

Portanto, o porto é o elemenfto dentro da mefropole que
ndo apenas se coloca como fragmento na atualidade, mas é rico em
possibilidades construtivas para a regene¢do urbana.

Estas regioes permitem  absorver tfecidos urbanos
degradados, vazios e edificages historicas, através da inser¢3o de
elementos que ndo proporcionem os fendomenos de fragmentagdo
urbana e social.

Em especifico a nova paisagem urbana deve possibilitar a
convivéncia de distintos usuarios, ndo gerando o aparecimento de
elementos gentrificadores, que est3o associados a elitizagdo dos

espagos construidos.
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0 primeiro ponto de reflexdo é a segregagao urbana
presente na morfologia da metropole. E necessario que se perceba
que o grande mal ocorrido pela ocupagdo dos morros durante o
século XVIIIl, como resultante da vinda da familia Imperial ao Brasil;
e a segregagao de negros e trabalhadores, n3o seja
urbanisticamente repetida através da implantagdo de elementos
contemporaneos na metropole.

Portanto, o segundo foco de analise & a re-qualificagdo da
area portuaria através da implantac3o de projetos arquitetonicos,
possibilitando a reconversdo de usos e potencializando as
caracteristicas do territorio.

0 objeto de ligagdo entre as &gquas, o porto e o centro
metropolitano dependerd da qualificagdo urbana, de interface
arquitetonica. Esta implementagdo se da a partir da inser¢3o do
museu Guggenheim e da Cidade da Musica.

Para se compreender o processo de recuperagao da
metropole carioca, devido aos tipos arquitetonicos empreendidos nas
areas do Pier Maua e da Barra da Tijuca, é necessario se focar as
discordias devido ao tipo e forma de contratagdo dos projetos

arquitetonicos.
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Ambos os projetos, em especial o projeto para a o Pier
Maua, caracterizaram-se por serem de grande valor para o poder
plblico local. E evidente que projetos do porte destas intervengdes,
sejam foco de polemicas, como por exemplo, o Guggenheim de Bilbao,
a Torre de Monjuic em Barcelona, o Museu de Arte Contemporanea
de Niemeyer, em Niterdi.

Os valores esftimados do empreendimento geraram
questionamentos quanto a rentabilidade da construgdo. O novo
museu para o Rio de Janeiro tera um custo de 190 milhGes de
dolares (jornal O Globo, 4/2/2003), isto &, quase o dobro do projeto
do Pavilhdao Quadracci do museu de Milwaukee, de 100 milhoes de
dolares (New York Times, 30/01/2003) projeto recente do arquiteto
Santiago Calatrava (EUA).

Mas, o grande foco de discussdo deve-se a confratagdo de
arquitetos sem o uso da licitagdo pdblica. O primeiro, Jean Nouvel,
escolhido e imposto ao poder plblico da cidade carioca e o outro, o
arquitefo Cristian de Portzanparc, convidado pela prefeitura do Rio
de Janeiro.

Ambas as infervengdoes se caracterizam por serem,
canalizadores urbanisticos, sendo podlos de atragdo e fixagdo de

turismo, uma por permitir o acesso a obras infernacionais que
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jamais poderiam ser prestigiadas pelo pdblico brasileiro, enquanto a
outra complementaria o investimento de recuperagdo da metropole,
através da insergdo da mlsica, n3o sendo apenas focada no ambito
nacional, mas também internacional.

Estas divergéncias quanto a produgdo arquitetdnica no
territorio nacional foram abordadas em maio de 2003 durante o
XVIII' Congresso Brasileiro de Argquitetos, resultando na dltima
plenaria, por unanimidade de uma mo¢3o™® de proftesto confra a
construgdo do museu Guggenheim, e pedindo o cancelamento da
contratagdo assinada pela prefeitura, em defrimento aos termos

contratuais anunciadas®’.

221



intervencoes urbanas

montevidéo

uruguay

l @ s
ambl as




y '.! l-i
- e
TR o e
b\p‘f-ﬁ:{"

. '“7-.‘." ." |
e e 73
M . ......«ww-.vaui.‘-

s )

Socan o © prme o
Rt o q'

(fig. 5.54) — No ano de 1785 o plano de José del Poso estabelece a quadricula da
cidade de Montevidéu, a ocupagdo se da a partir da composigdo de quadras
dispostas em dama, com patios internos formulados a partir da praga central
Presente em todas as fundagBes espanholas. Fonte: Municipalidad de Montevidéo.

Disponivel em <http://www.montevideo.qub.uy/pot/>
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05.14 Montevidéu: Contexto historico

Assim como outfras cidades espanholas, Montevidéu foi

fundada durante o século XVII, junto das cidades de San Juan de

Porto Rico, Cartagena a nova Panama. A partir de 1724-1730,

tardiamente a cidade

instalou-se de maneira esfrategicamente

defensiva®, em uma peninsula de escassa alfura quase na sua

totalidade rodeada pelo Atlantico (fig. 5.54).

No ano de 1785, a instalacdo do Plano de Fundacdo é
concretizado, dando énfase a regido portuaria unida a Praga Matriz
elaborada a partir da concepcdo da Companhia das Indias (fig. 5.55).

Desta maneira, o porto é de extrema utilizag3o pela Marinha

Real Espanhola durante o periodo do avance portugués no

continente, este fato ocasionou o desenvolvimento de um centro

urbano consolidado, baseado no tragado hipodamico que se abre de
maneira natural para a enseada.

Montevidéu foi um dos principais portos do império espanhol,
o grande movimento, junto com o complicado regime de venfos,

originados pela condigdo geografica do local, proporcionou uma

grande quantidade de naufragios na extensa costa uruguaia.

Aproximadamente 430 embarcagGes afundaram na baia em mais de
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(fig. 555) - O plano de 1818 trata de re-qualificar o espago urbano devido ao
crescente crescimento da cidade, desfigurando as quadras devido a ocupagdo dos
seus interiores, proporcionando ao tecido caracteristicas junto aos limites impostos
pelas muralhas. Fonte: Municipalidad de  Montevidéo. Disponivel  em

<http://www.montevideo.qub.uy/pot/>
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200 naufragios desde 1772, quando a fragata "La Aurora” afundou
quando rumava para a Espanha com um carregamento de prafa
procedente das minas do Peru, culminando em 1930, quando a lancha
Verano, afundou transbordando couro para um vapor holandés®.

Por ter sido construida como uma fortificagdo de defesa
territorial, a metfropole cresceu de maneira compacta, tanto
espacialmente quanto arquitetonicamente. De edificios coloniais e de
praga cujas quadras sdao compostas pelas tradicionais “manzanas”,
mas nao mais na sua fotalidade s3o compostas pelos vazios
internos.

Durante o decorrer dos séculos seguintes, as dinamicas
urbanas na cidade de Montevidéu se distingue dos outros centros
latino-americanos, devido a este priorizar as atividades financeiras
e portuarias, junto a seu centro historico.

E necessério realgar que assim como outros cenfros houve a
imigragao para outros setores das atividades funcionais, tanto
administrativas, comerciais e culturais. Caracterizando a cidade de
Montevidéu, o seu centro velho, como um distrito central, cujos

aspectos historicos sdo mantidos pela municipalidade local.

"A cidade velha se desenvolveu sobre um penhasco de

aproximadamente 1500 metfros em dire¢3o leste-oeste, por uns
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900 metros em direcdo norte-sul. No seu interior se observam
areas muito diferenciadas: ao norte se localizam as atividades
portuarias e financeiras e ao sul se localiza a populagdo
residente de recursos escasso, principalmente na forma de
inquilinato e pensionato. Estas diferengas remontam a
longinquas épocas do desenvolvimento da cidade velha, quando
a populagdo com rendas mais altas se insftalou ao norte, no
sitio favorecido com as melhores vistas e protegido contra os

ventos, enquanto que o sul tornou-se o assentamenfto da

populacdo mais pobre"®,

0 ftragado da cidade se compde pela ortogonalidade,
estabeleceu-se a partir das tradicionais composi¢des hipodamicas,
tendo seus limites esfabelecidos pelas tradicionais pragas
agregadas a estrutura maritima que caracteriza a metropole
platina.

Por um periodo de meio século a cidade de Montevidéu

esteve limitada as suas fortificagdes, no qual sequia durante 1818

as normativas que apenas permitiam a construgdao de edificagoes de
8 a 10 metros de frente. Apenas o primeiro plano urbanistico surge

(fig. 5.56) - O plano de 1846 proporciona a ampliagdo da cidade além no ano de 1846 e denominou-se de Plano de Pedro Pico (fig. 5.56).%,
das areas de muros proporcionando o crescimento de novas vias e de
novos nicleos populacionais ao logo do centro urbano. A cidade passa
a se apropriar das areas litoraneas e avanga neste periodo no
sentido norte de seu territorio.Fonte: Municipalidad de Montevidéo.

Disponivel em <http://www.montevideo.qub.uy/pot/>

proporcionou a demolicdo das primeiras fortificagdes, originando o

primeiro eixo de expansdo da cidade, a transformag3o se limitou



(fig. 5.57) - E durante este plano, que come¢am em 1865-67 a serem recompostos
os primeiros vazios urbanos originados devido 3 expansdo mefropolitana das
décadas antferiores. Além do desenvolvimento de pequenos nlcleos e do
fortalecimento do centro com as areas periféricas, tais como as zonas de Aguada
e Cordon. Fonte: Municipalidad de Montevidéo. Disponivel em

<http://www.montevideo.qub.uy/pot/>
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quadras limitrofes da costa da Nova Cidade, criando uma avenida
como eixo de expansao.

E possivel apontar neste periodo os primeiros bairros
criados sem continuidade espacial como, por exemplo, La Union,
Cerrito de la Victoria e Paso del Molino, fornou-se claro deste
periodo a importancia para a Espanha do assentamento populacional

Durante o século seguinte enfre os anos de 1865 e 1867
(fig. 5.57), os Planos de Pablo Neumayer e de D'Albernad®,
proporcionam a ocupagdo da metropole, ao longo dos sefores norte
e sul da capital, dando origem ao crescimento dos nicleos
populacionais das populagoes de Villa Cosmopolis e La Union.

A acentuada presenga da fronteira maritima, tem se
caracterizado pela jung3o enfre a acentuada topografia ao longo
das aguas, percursos lineares livres estabelecidos pelas “ramblas -
penhascos naturais”, os espagos costeiros estdo estruturalmente
divididos pela rambla Norte, rambla Sur e "Escoller”®.

Estas rodeiam a cidade em trés dos seus lados,
caracteristica esta que permite a visualizagdo do mar a uma
distancia aproximada de um raio de 500 metros do seu centro.

Apesar da importancia da localizagdo da metropole a falta

de estrutura urbana e de projetos significativos, impossibilifou a
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implantagao de conjuntos habitacionais e de servifos que pudessem
caracterizar areas de expansdo da cidade.

A construgdo da cidade remonta a um periodo anterior a
1910 e as primeiras ftransformagoes sdo caracterizadas a partir da
década de 1930 e 1940 com a instalagdo de alguns modelos da
arquitetura modernista. Fato este gque n3o ocasionou intervengoes
urbanas significativas, tais como planos integrados e mudangas de
tracados.

0 periodo mais significativo da urbanidade da cidade ocorre
durante a década de 1970, devido ao crescimento econdmico liberal
que possibilitou a construgdes e o desenvolvimento de
aproximadamente 30 edificios de escritorio, transformando
significativamente a paisagem e as escalas da cidade®.

Estas transformagdes realgaram a importancia do porto
como centralizador das afividades para o desenvolvimento
economico, bancario e financeiro. As atividades portuérias estdo
ligadas aos setores de importagdo e exporfagdo, além de
proporcionar o crescimento econdmico das atividades de servigos e
comerciais.

Mas esfe breve avango se interrompe com o crescimento do

autoritarismo implantfado em 1973, o que proporcionou mudangas



(fig. 5.58) - O plano de Casimiro Pfafi proporciona a extensdo do solo urbano
através do investimento de novos nilcleos e areas verdes na regido norte da
cidade, além do crescimento da especulagdo imobiliaria que proporciona a criagdo de
pequenos bairros lindeiros ao centro historico.. Fonte: Municipalidad de Montevidéo.

Disponivel em <http://www.montevideo.qub.uy/pot/>
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drasticas na qualidade paisagisticas, arquitetonicas e populacionais
da metropole.

0 periodo de 10 anos que se segue reflete a falta de
planejamento da cidade, e neste periodo ocorre a destruicdo de
edificios historicos em decorréncia do decreto do Poder Executivo
de 8 de outubro de 1979 que estabeleceu de maneira discriminatéria
imoveis patrimoniais e particulares como ruina urbana.

A mudanca deste decrefo apenas foi revogada no ano de
1982 com o decrefo municipal de oitfo de julho promulgado pela
Intfendéncia de Montevidéu, que estabeleceu de,

"interés municipal manter e valorizar o carater testemunhal
que possuem as construgdes e entorno urbanos que conformam
a Cidade Velha de Montevidéu"®

Este deu inicio ao processo de revitalizagdo da zona central

e portudria, fransformando as caracteristicas fisicas e

populacionais das areas.



(fig. 5.59) - A regulamentagdo de loteamentos permitiu a conurbacdo entre bairros
histéricos através de vias articuladoras de acessos. Fonte: Municipalidad de

Montevidéo. Disponivel em <http://www.montevideo.qgub.uy/pot/>
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05.15 Os Planos Urbanos

A abrangéncia dos planos metropolitanos apontou etapas
experimentais que podem ser demonstradas através das iniciativas

plblicas previstas ao longo das décadas, estas englobando

aspectos, econdmicos, funcionais e sociais®, a saber:
= 1893: Plano de (Casimiro Pfaffly proporciona o crescimento
do solo urbano (fig. 5.58),;
= 1905-1929: primeiros controles municipais;
= 1906: Plano de Saturnino Cortesi, proposigdao para o
crescimento de bairros, através de novas vias articuladores;
= 1905:

5.59):

regulamentagdo dos loteamentos particulares (fig.

= 1907 definicao das alturas das edificagdes;

= 1910: Plano de P. Joanicd, expansdo do tecido urbano nas
areas do bulevar Artigas (fig. 5.60),;

= 1912: Lei de Desapropriagao Municipal;

= 1933: Ordenanta sobre o Fracionamento de Montevidéu

proporcionando a regularizagdo do territorio (fig. 5.61);
= 1943: Lei do Inquilinato;

= 1974 Legislagao de desapropriagao e Inquilinato;
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(fig. 5.60) - 0 Plano de 1910 proporciona a evolugdo do tecido urbano da
metrépole ao longo da baia e das regides portuarias, consolidando a ocupagdo no
territério.Fonte: Municipalidad de Montevidéo. Disponivel em

<http://www.montevideo.qub.uy/pot/>
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= 1984; suspens3do da Lei do Inquilinato de 1974,

Fundamentados nestes aspectos, a mefropole passou por um
periodo durante o século XX que compreendeu a elaboragdo de
Planos Estratégicos. Compostos pelos planos sociais de
desenvolvimento, tais conjecturas foram abordadas a partir de 1911-
estabelecimento das férias por direito adquirido, 1914- lei de
protecdo e indenizagdo ao desemprego, 1915- lei das oito horas de
trabalho e em 1920, a promulgacdo da Lei de prevengdao ao
trabalho®’.

Durante este periodo o desenvolvimento de Montevidéu foi
gerado a através do concurso internacional realizado em 1910 que,
assim como em Buenos Aires e Rio de Janeiro, proporcionou a
primeira reformulagdo de tragados e de recolocagdo dos edificios
plblicos A partir desta experimentagdo, a legislagdo urbanistica
resultou ao longo das décadas® em :

= 1913: Primeiro Plano Regulador de Montevidéu;

= 1928: Plano Regulador do “Engenheiro Fabini”;

= 1939: Criagdo do Escritorio de Planos Reguladores;

= 1950: Mudan¢a do Plano de ocupagdo Espacial Metropolitano'.
Durante este o periodo de 1955, o primeiro plano de

revalorizagdo dos espagos historicos do centro urbano é elaborado,
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(fig. 5.61) — Somente a parti de 1933 o crescimento da cidade passa a ser controlado
e regulamentado, através do controle imobiliario, criando as cotas de armazenamento
de territorio a ser construido.Fonte: Municipalidad de Montevidéo. Disponivel em

<http://www.montevideo.qub.uy/pot/>
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este plano estratégico passou a ser denominado de "Revalorizagdo
Historica da Cidade Velha".

Neste periodo a influéncia da modernidade se reflefe no
tragcado urbano deste projeto, para isto & necessario que se aponte

alguns aspectos, conforme apontado pelas anélises de urbanizag3o:

"0 plano era de inspiragdo corbusiana e seguindo o modelo do
Plano Voisin para Paris, dividia a cidade em zonas funcionais,
investindo em propostas de reconstrugdo. Com esta orienfagdo,
a valorizac3o do centro histérico era circunscrita a manuteng3o
de um reduzido nimero de monumentos ilhados,
descontextualizados do ambito urbano. O plano levava em conta
a valorizagdo do cenfro histérico, os fatos e o espirito
permissivo, produzindo graves alteragdes ao acervo patrimonial
da velha cidade. O novo plano de 1976, posterior a quebra da
ordem institucional, ndo introduzindo mudangas substanciais e
acentuou a orientagdo tecnocratica do plano anterior. A cidade
velha é mencionada segundo os atributos de uma cidade
turistica, proporcionando apenas de maneira objetiva, defender
a paisagem geografica e urbana, além da melhoria dos sitios

historicos"®.

231



(fig. 562 e fig. 563) - A adaptagdo as condicionantes
territoriais e o crescimento da metrépole através da inversdo
de capitais infernacionais, tem configurado a paisagem urbana a
partir da década de 1970, proporcionando constante
transformagcdes ao longo de sua costa "“Ramblas”.Fonte:
Municipalidad de Montevidéo. Disponivel em

<http://www.montevideo.qub.uy/pot/>
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05.16 Quinze anos de transformacoes

A partir de meados da década de 1980, a conformagdo da
metropole passa pela transformagdo da funcionalidade dos fluxos
de desenvolvimento metropolitano. Isto ocorre através da migragdo
de moradores para areas tanto quanto denfro e fora do centro
urbano.

Essas transformagdes geraram o crescimento de atividades
economicas, de servicos e de lazer, tais como cafés, bares,
restaurantes, possibilitando a transformagdo do centro econdmico e
financeiro da cidade (fig. 5.62 e fig. 5.63).

Em especifico, a principal ftransformagdo que se da a partir
de 1986 é o estabelecimento da estrutura governamental de
ministérios, servicos nacionais, nas proximidades portuarias, com o
infuito de re-qualificar socialmente as relagdes metropolitanas com
os espagos historicos, tais como catedrais, juizados, hospital, clubes

sociais e comércios geradores de novas economias.
"A cidade velha segue formando parte do cenfro da cidade, de
maneira excéntrica e separada, visualmente e pelo pedestre,
dentro de diversos contextos. A grande diversidade de fungges,

tanto na escala do bairro, urbana e nacional, mantendo, a
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conversdo dos bairros através do aumento da densidade e das

atividades econdmicas na cidade”™.

As transformagOes espaciais assim como em oufros centros
urbanos passam pela revitalizag3o através do incentivo a moradias
e planos urbanos habitacionais que compreendeu a formulag3o de
novas zonas e de estabelecimentos qualificados sob o fecido
historico.

0 conjunto de planos passou a requalificagdo novas areas
cujas mesclas dos diversos estratos sociais cria e fransforma os
espagos, potencializando as economias metropolitanas através da
inversdo de fluxos (fig. 5.64 e fig. 5.65).

A arquitetura proposta manteve algumas caracteristicas
historicas, ndo apenas se adaptou aos patios coloniais, quanto
pofencializou novas areas de convivio social, além da espacialidade
formada pelos tradicionais recuos e composi¢0es paisagisticas que
oscilam enfre as volumetrias existentes e os arranha-céus do
cenfro financeiro.

-,

E possivel apontar que este fato se originou no comego da

década 1980, sendo o elemento que gerou populagdes. Ligadas as

(fig. 5.64 e fig. 564) - A cidade tem sido espacialmente
configurada através da mescla do patrimdnio arquitetonico
historico e os novos investimentos que ao longo destas décadas
tem permitido as transformagdes nos setores portuarios da
metropole. Fonte: Municipalidad de Montevidéo. Disponivel em

<http://www.montevideo.qub.uy/pot/>

areas de importagdo e de comercio que servem dinamicamente o

cenfro urbano e o porto.



(fig. 5.66) - A mescla de usos caracterizam o litoral portuério,
devido a absorver as afividades comerciais, sociais e
habitacionais, que ao longo do fempo se adaptou a morfologia
portuaria. Fonte: Municipalidad de Montevidéo. Disponivel em

<http://www.montevideo.qub.uy/pot/>

(fig. 5.67) = A evolugdo do territério tem resultado na criagdo
de areas artificiais originando novos espagos portuarios.Fonte:
Municipalidad de Montevidéo. Disponivel em

<http://www.montevideo.qub.uy/pot/>
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A partir da década de 1980 a principal area de impulsdo da
economia e o setor portudrio da baia da capital uruguaia. Em
meados de 1980, o porto passa pela finalizagdo da primeira fase de
ampliagdo das instalag0es portuérias ao longo do perimetro norte-
sul que abrange a capital e os setores de ramblas™

Estas intervengoes possibilitaram a re-qualificag3o dos
setores de galpdes, silos e armazéns, além de proporcionar o inicio
de novas relagGes portudrias com metropoles internacionais,
gerando novas atividades com o territorio nacional uruguaio e com
as atividades financeiras de montevidéu (fig. 5.66).

0 processo de transformagdo urbana se sucedeu por um
periodo de sete anos, consistindo na construgdo e expansdo do
litoral portuério de 1 quilometro e da apropriagdo do territorio em 1
milhdo e meio de mefros quadrados adquiridos da apropriagdo do
territério maritimo (fig. 5.67).

A ampliagdo do territorio deu-se através da construgdo de
dois diques, formados a partir da orla de Zierbena culminando na
area leste de ramblas denominado de Santurtzi. A criac3o destas
novas areas do porto permitiu a ampliagdo da area, criando novos

mercados e um Plano Estratégico para a Area Metropolitana™.
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Este processo evidenciou a nova infra-esfrutura, o qual
proporcionou o melhoramento das conexdes espaciais, tanto
maritimas e terrestres, estabelecendo novas relacdes com o
territério e a hidrovia (fig. 5.68).

Junto das novas estruturas territoriais a qualificagdo
espacial permitiu a integragdo entre os setores populacionais
emergentes, fluxos econdmicos e servios de infra-estrutura

urbana.

(fig. 5.68) - Montevidéu na década de 2000 proporciona a integragdo de
cultura, turismo e comercio. Tendo o porto como o maior articulador de
economias na metropole. Fonte: Municipalidad de Montevidéo. Disponivel em

<http://www.montevideo.gub.uy/pot/>
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Estrategicamente, o porto de Montevidéu encontra-se em
uma situagdo privilegiada, devido a possibilidade de conexdes com o
continente e com outras regides portuarias da América-Latina. Este
tipo de ligagdo territorial possibilita a criagdo de eixos, tais como
Buenos Aires - Coldnia e Santiago -S3o Paulo (fig. 5.69).

Montevidéu permite, devido a sua localizagdo geogréafica,
transformar espacialmente as caracteristicas da metropole, devido
aos processos de reesfruturagdo que é vivido pela metropole desde
a década de 1990. Este processo de transformagdes esta ligado
diretamente as relagdes globais, tais como tratados econdmicos,

livres mercados e a exportagao de modelos sociais emergentes.

Dentro desta dinamica, na espacialidade fisica da capital
(fig. 5.69) - 0 plano geografico e fluvial, permite apontar as conexdes com o territorio uruguaia, é possivel apontar trés periodos significativos, partindo

latino americano, permitindo ndo apenas se articular através do territorio, mas
também por meio das bacias que ligam a cidade de Montevidéu. Fonte: Municipalidad de da industrializagdo como foco que antecede a substituicdo de

Montevidéo. Disponivel em <hftp://www.monfevideo.gub.uy/pot/> importagGes em uma primeira etapa do século XIX, este processo
anfecede ao periodo de globalizagdao e abertura internacional dos
portos com a globalizag3o a partir da década de 1970.

Finalmenfe a cidade passa assim como outras capitais sul
americanas por uma ferceira etapa que a coloca como um pais

periférico em busca de mercados mundiais através da re-

qualificagdo de suas economias. A abrangéncias destas etapas de
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transformac3o estd diretamente articulada entre a busca de novos
mercados e a produgdo de inversGes econdmicas geradas a partir
da produgdo em série de um produto nacional.

A cidade de Montevidéu se coloca como mediador dos fluxos
de distribuicdo de mercadorias, possibilitando a articulagdo espacial
com outros mercados do cone sul, ou pelas vias maritimas ou
terrestres.

Esse fato proporciona, assim como em oufras intervengoes,
o aparecimento da inversdo de capitais internacionais,

potencializando a parceria entre incorporagdes financeiras e orgaos

administrativos. Estas tém estabelecido a reestruturacdo economica,

(fig. 5.70) - O plano aponta as redes de infra-estrutura urbana e a concentragdo de
capitais oriundos das atividades centrais e portuarias. Fonte: Municipalidad de

Montevidéo. Disponivel em <http://www.montevideo.gub.uy/pot/> tendo sido o instrumenfo para a metropole de maior abertura de

o desenvolvimento de politicas administrativas e politicas liberais,

investimentos estrangeiros e empresas plblicas (fig. 5.70).

Para isto & necessario apontar, conforme James Johnson,
"a grande cidade esta rodeada de hinterlans que refletem os
diversos niveis de especializagdo de seus comércios, industrias
e instituicdes™".

A definicdo das fungdes esta ligada a construgdo do

territorio e da inversdo em parcerias ativas que estdo

concomitantemente atuando desde o inicio do século XIX. Estes
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fatores est3o presentes desde o processo de modernizagao da
metropole. Essas agGes estratégicas de economias consolidadas tém
se estruturado a partir das parcerias administrativas e bancarias -
Banco da Repdblica, 1896, Banco Hipotecario, 1912 - os gquais
impulsionam o desenvolvimento e a implantagdo de infra-estruturas
urbanas, como por exemplo a energia elétfrica™.

Estes elemenftos indutores permifem o crescimento da
metropole n3o de maneira concéntrica como em oufros centros
latino-americanos, mas se de forma tentacular, isto em decorréncia
das caracteristicas dos planos urbanos elaborados durante a

primeira metade do século XIX, caracterizando de maneira peculiar o

(fig. 5.#1) - O plano aponta as centralidades existentes no territério metropolitano. territorio da mefropole (fig. 5.71).
Fonte: Municipalidad de Montevidéo. Disponivel em

http://www.montevideo.qub.uy/pot /> As  transformagoes  territoriais estao ligadas a

modernizagdo e a autonomia da capital nacional, a qual se delineia
entre as perdas dos estados e os acimulos investidos nos setores
de desenvolvimento urbano. Vinculados, devido & dinamicidade
existente na regido portuaria.

Essa estrutura funciona de maneira hierarquica devido a sua
dependéncia dos conglomerados econdmicos locais e internacionais.

Proporcionando  globalmente  transformagdes  econdmicas e
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populacionais, em decorréncia das atividades mercadoldgicas,

intensificando a expans3o e a recuperagdo de setores degradados.
Seqgundo Carlos de Matfos, o qual aborda o desenvolvimento

da economia espacial e urbana, aponta para a metropole uruguaia

como

"a atratividade de um territério determina o posicionamento do
sistema urbano na escala regional, nacional ou supranacional.
Neste processo se estabelecem vantagens para os territorios
nacionais e sub-nacionais ao longo de sua historia produtiva,
conseguindo maiores avangos na sua reestruturagdo de
modernizagdo, configurando a base sobre a reprodufdo das
hierarquias territoriais, marcadas pelo divergente crescimento,

onde a concentragdo e a desigualdade se localizam como rasgos

congénitos™”.

A partir do ano de 1998, o territorio da metropole passou a
ser re-esftruturado pelo Plano Direfor realizado pela Prefeitura
Municipal de Montevidéu em parceria da Universidade da Repiblica,
sendo analisados pelos 6rgdos legislativos municipais.

E necessério perceber que a partir de 1998 a Prefeitura
municipal de Montevidéu instaurou o Plano Diretor territorial, com

abrangéncia até o ano de 2005, formulado a partir de um conjunto

de propostas que re-organizam o territorio uruguaio através de 312
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disposi¢des instauradas pela Comissdo Departamental do municipio,
instaurando normativas territoriais e economicas para a metfropole™.
A organizagdo espacial do plano potencializa a infra-
estrutura basica de servigos, complementando o sistema de
transporte e a rede viaria, além da insercdo de &areas verdes ao
longo da costa atlantica (fig. 5.72).
Entre os instrumentos do plano estratégico & necessério

apontar,

"as Areas de Promoc3o. As Areas de Promoc3o sdo as

unidades ferriforiais designadas pelo Plano no Solo Urbano,

cujo desenvolvimento terdo proje¢des ao longo de todo o

territério e onde projegGes urbanas prioritarias serdo

privilegiadas por formas mais adequadas de gestdo, isengdo e

(fig. 5.72) - As areas verdes identificadas no plano mostram a caréncias de praga e
de espagos pdblicos no territério urbano da cidade. Fonte: Municipalidad de rebaixamentos tributarios. Também nelas se aplica uma

Montevidéo. Disponivel em <http://www.montevideo.qub.uy/pot/>

normativa especial que substifui a normativa geral em termos

de uso, edificac3o e parcelamento””.

E nesta efapa de desenvolvimento do projeto urbano, deve-
se aponta as diretrizes re-qualificadoras para a Area de Promogo
da Baia de Montevidéu, além da Area de Promoc3o Bulevar José
Batlle e Ordonez - Avenida Dr. Luis Alberto de Herrera, e o
Projeto Centro™, além do Plano Especial Riacho Miguelete. O plano

estratégico para a cidade de Montevidéu contara com a elaboragdo
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e execugao de outros planos auxiliadores atuando através de
programas especificos de reconversdo urbana, projetos e atuagGes
especiais que estruturam e organizam a territorialidade quanto a
criagdo de um zoneamento efetivo (Planos de Zoneamento ou Planos
Setoriais), aqueles que propdem a estrutura territorial conforme os

setores urbanos das infra-estruturas locais.
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“Montevidéu & um porto ligado ao oceano, é um porto maritimo,
com uma pequena baia semi-circular, uma concha, com 3km de
diametro, uma situagdo geografica com uma escala belissima
para uma cidade que estd toda distribuida em torno dessa
baia, e um problema de acesso justamente por essa atragdo
com a frenfe do mar que enreda a cidade na tentativa de
fregiientar sempre aquela baia estabelecendo uma relagdo de
conflito viario e tudo isso.Transformamos a baia num retangulo
perfeito, com ganhados de mar e aterros, de tal sorte que
vocé fica com frés frentes retificadas para um recinto
retangular perfeito de agua. Isso faz com que essa baia se
transforme numa praga , porque a navegagao de um lado para
o oufro se incenfivaria, e cada bairro, que fica a refaguarda
dessas frentes, em vez de ftentar circundar a bafa vai
diretamente, de modo perpendicular, a essas trés frentes, e a
cidade se anima nessas luzes como se fosse em Vitoria,
Capuaba e Vitéria e coisa assim™".

Paulo Mendes da Rocha

(fig. 5.73) - O projeto de Paulo Mendes da Rocha, potencializa a infegragdo entre A cidade é na sua plenitfude a composicdo natural entre
a natureza e o homem, dando ao ferritério novas caracteristicas espaciais.
Fonte: Artigas, Rosa; 2000.p.219 ocupagdo espacial e morfologia geografica que possibilita a

adaptagdo de condicionantes, fisicos e morfologicos da sociedade de

Montevidéu (fig. 5.73).
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0 objetivo real do plano & possibilitar a recuperagdo da baia
e do territorio aquatico com a finalidade de potencializar as
caracteristicas historicas presentes no local. Esta relagdo esta
presente desde o inicio do século XX, caracterizando o litoral da
cidade como um atrativo de potenciais econdomicos integrados ao
sefor portuario.

Estas caracteristicas s3o originadas devido a proximidade
com o cenfro urbano e estraftegicamente potfencializado devido a
este ser um setor de grande maioria de propriedade estatal.

A baia de Montevidéu se caracteriza por constituir uma
Peninsula composta pelo Centro Historico, proporcionando um
territorio com alcance de 1050 m de espelho d'agua, sendo este
rodeado pela costa litordnea com um extensdo média de
aproximadamente 12 quilometros entre o Cais da Escala até a Punta
del Rodeo.

0 porto se caracteriza historicamente devido a comportar
embarcagdes de grande porte, em decorréncia da profundidade do
Rio da Prata, o qual neste setor é de 10 metros de profundidade
nos canais de acesso, existindo a possibilidade nafural de alcangar

em algumas areas a profundidade de 12 metros.
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Essa realidade possibilitou a instalagdo ao longo do porto
de toda a infra-estrutura urbana de desenvolvimento da metrépole
sendo caracterizada como uma area privilegiada devido as suas
conexdes, possibilitou a integragdo do porto com os servios
ferroviarios, as usinas elétricas e de combustiveis e demais
refinarias.

Esse sefor, com o processo inicial de ocupagdo do solo,
gerou a centralizagdo de industrias proximas destas areas e da
articulagdo enfre alguns bairros ligados ao centro urbano
originando desde comércios informais até os bairros operariados.

E necessario que sejam aponfados a existéncia ao longo da
Vila Cosmopolis e o Povoado de Vitdria entre os rios Miguelefe e
Pantanoso. A ocupagdo da metropole consistiu na apropriagdo do
setor norte da peninsula, devido a estas areas estarem protfegidas
dos fortes ventos sudoeste.

Com o franscorrer da primeira parte do século XX e o
crescente crescimento da populagdo, ocasionou-se a saida maciga
da populagdo local, proporcionando o abandono das éareas
habitacionais ao longo do porfto. Se soma a este fato a instalagdo
de industrias que promovem a deterioragdo portuaria entre as

décadas de 1930 e 1940.
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"0 crescimento do Porto junto com a Zona portuaria de cais
privados e depdsitos de couro e |3, como também o
desenvolvimento das instalagbes da AN.CAP., das Usinas e
Transmissoes Elétricas (U.T.E) e dos estabelecimentos
industriais citados, completaram wuma corfina de grandes
equipamentos que fecharam a Baia para o resto da cidade. Em

outras palavras, a cidade ferminou se voltando em diregdo

contraria a Baia"®.

Durante as décadas de 1960 e 1970 a cidade inverte a sua
centralidade em relag3o a fronteira maritima, devido a migragdo das
indGstrias para oufros setores da metropole, abandonado as
estruturas de galpGes e armazéns do porto e da ferrovia. A estfe
fato une-se a problematica ambiental resultante da contaminagdo
dos riachos de Miguelete e Pantanosos, devido a receberem toda a
carga do sistema de saneamento dos bairros de Miguelefe,
Belvedere e Cerro.

E apenas a partir da década de 1980, O Programa Nacional
de Recuperagdo Urbana” propde a restauragdo e recuperagdo de
uma zona incluida na Area de Promoc3o da Bafa de Montevidéu.

Nesse seftor est3do localizados a estacdo férrea existente e os

sistemas de transportes adjacentes, além dos galpGes da
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Administracdo de Ferrovias do Estado (AF.E.) e o bairro periférico
La Guarda.

A recuperagdo destas areas foi originada a partir da
participagdo do Banco Interamericano de Desenvolvimento (B..D.),
proporcionando o financiamento afravés da concessdo de
empréstimos em longo prazo. O principal objeto de recuperagdo
urbana é a Estacdo Central da Ferrovia, construida no ano de 1890,
sendo o monumento histérico mantido pelo plano®™

A intervenc3o visa a sua conversdo em um Cenftro de
Cultura e Eventos, voltado para recreagdo e comércio. Suas fungdes
originais foram removidas para um novo ferminal de passageiros em
edificios propostos.

O plano tem como normafiva permitir o avivamenfo do sefor
porfudrio afravés do incentivo a programas de moradias, sendo
estas integradas a intervengdes de infra-estruturas que
possibilitem a unido entre os espagos de servigos e de convivio.

Estas transformagoes urbanas apontam para o surgimento
de conflitos territoriais, isto ocorre devido & necessidade de
ampliagdo dos setores operativos do porto, revitalizando a linha
férrea e os patios de estocagens de containeres, localizados

principalmente ao longo das areas das Ramblas litoraneas.
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As intervengGes visam ocupar e re-qualificar as areas sul
da Rambla Baltasar Brum, devido a esta ser uma barreira visual em
direcdo a baia. Da mesma forma as areas de deposito de madeira
para exportagdo, cortando as relagoes visuais entre a cidade, a
malha urbana e a permeabilidade entre o centro historico e a baia®.

0 projeto urbano é focado no intuito de proporcionar uma
nova frontalidade, renovada através da criac3o de uma nova Rambla
em ferreno argiloso, denominada inicialmente de Rambla Suica,
abrangendo uma extens3o de 800 metros, contando com uma area
de parque linear com 450 mefros de interfase enfre o cenfro e o
litoral uruguaio.

0 plano estabelece como foco a recuperagao da sociedade,
da estrutura e da remontagem de fluxos econdmicos ao longo do
litoral. Conformando diversas caracteristicas dando origem a marcos
urbanos na paisagem da metropole, desta forma diferenciando
espacialmente a costa e suas afividades com o Rio.

Através desta qualificagdo da 4&rea costeira, o Plano
Estratégico de Montevidéu tende a preservar as caracteristicas
paisagisticas, ambientais e morfoldgicas que definem o tecido

urbano da metropole.
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Junto a essas caracteristicas espaciais, o plano aborda a
reestruturacdo das diversidades quanto as identidades culturais, as
diversidades enfre bairros e setores historicos e as fipologias
espaciais existentes ao longo das Ramblas. Como exemplo é
possivel de serem apontadas os marcos urbanos como por exemplo
o farol de Punta Carreta, o Puerto del Buceo, o Museu Zoolodgico
Damaso Antonio Larranaga, a Praga Virgilio e o Hotel Carrasco.

A conformagdo destes espagos possibilitou, sequndo o plano,
identificar deficiéncias espaciais e morfologicas ao longo da Baia de
Montevidéu, tendo sido o espago portuario degradado pela®™:

= Existéncia de um cinfurdo industrial com alto grau de
obsolescéncia e  subutilizacdo, reflexo este das
diversidades economicas nas Gltimas décadas;

= Existéncia de numerosos terrenos de propriedade estatal -

Administrac3o Férrea do Estado (A.F.E), Administracdo

Nacional de Combustiveis, Alcool e Cimento (AN.C.AP.),

Usinas e Transmissdo Elétricas (U.T.E), com construcdes

gue, em muifos casos, representam um grande acervo

arquitetonico, com altos indices de deterioragdo;
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= Existéncia de grandes equipamentos, vinculados a estes
organismos, localizados com relagoes diretas com o espelho
d'agua, interferindo nas relagdes enfre Bahia - Cidade;
= Recenfe instalagdo de depositos de contéineres no lado sul
da Rambla Baltasar Brum, que tem sido transformado em
um fechamento visual com a baia;
= Presenca de residuos confaminastes resultantes dos
detritos industriais;
= Tecido urbano continuo da Baia com diversas caréncias
ambientais, devido ao processo de degradagdo progressiva
e de auséncia de dindmicas urbanas: estas caracteristicas
estdo presentes nos bairros de Cerro, Bella Vista, Arroyo
Seco, Aguada e Ciudad Vieja.
= Os acessos diretos para os setores portuérios encontram-
se em processo n3o apenas de degradagdo, mas também de
segregagdo do espago urbano
Apesar da grande quanfidade de problemas denfro do tecido
da cidade, a Bafia mantém as suas caracteristicas naturais,
potencializando a transformagdo da metropole devido a sua

realidade geografica.
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Ocorrem neste periodo a qualificagdo da paisagem urbana,
com identidades definidas devido 3 acessibilidade e a localizac3o
esftratégica que se potencializa devido a grande quantidade de
terra disponivel pela unido e em desuso.

A segregacdo espacial existente enfre os bairros permite a
implementagcao do zoneamento, potencializando o desenvolvimento de
Panos Estratégicos Auxiliares.

A complementag3o destes espagos com o litoral portuario se
complementa pela ativagdo do anfigo terminal férreo de
passageiros, sendo arficulado por companhias de fransporfe
rodoviario, o principal elemento de re-qualificagdo urbana partira
com a transformagdo da antiga Estagdo Cenfral General Artigas e
os sefores de cargas lindeiros a area de transporte.

Esta transformag3o permitira a area dar acesso a fronte
maritima de aproximadamente de um milhdo de pessoas ao ano,
reintegrando a vida cotidiana e o aparecimento de espagos pUblicos
e areas verdes, invertendo o atual processo segregador existente
atualmente na orla da metropole.

0 Plano Estratégico tem como objetivos para a Baia da

cidade as consideragdes urbanas que visam®:
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(fig. 5.74) - A atual baia carece da integragdo territorial e de atividades icones
que re-qualifiquem espacialmente as suas atividades. Fonfe: PArtigas, Rocha:
Artigas, Rosa; 2000.p. 220
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= Recuperar seu histérico protagonismo urbano,
potencializando sua utilizag3o, mediante o conjunto de
transformagoes previstas;
= Potencializar as fungdes residenciais, adensando a ocupagdo
e os usos das edificagOes, atendendo espacialmente as
normativas administrativas e pafrimoniais;
= Melhorar as articulagoes e relagoes entre o porto e a
cidade, melhorando a acessibilidade e possibilitando ao
cidad3o a utilizagdo dos setores portuérios.
= |mpulsionar o desenvolvimento do porfo como matriz
significativa da expans3do da malha urbang;
= Promover a recuperagao e a reciclagem dos edificios
historicos, considerando o significativo patrimdnio urbano a
ser recuperado pelo projeto estratégico.
Ocorre durante este periodo, no ano de 1998 a proposta
para a baia, elaborada pelo arquiteto Paulo Mendes da Rocha. O
projeto nasce a partir de um seminario elaborado pela Escola de
Arquitetura e Urbanismo de Montevidéu (fig. 5.74).
0 projeto consistiu em integrar a cidade em fung3o da baia,
de modo “concéntrico”, desta maneira incorpora o territério urbano

a superficie da agua. O foco da proposta visa a comunicagdo
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(fig. 5.75) - A nova espacialidade através da adaptagdo do territorio aos novos
pieres e docas, proporcionou a baia um icone cultural através da insergdo de um
teatro em uma ilha artificial as margens da metropole.

Fonte: Artigas, Rosa: 2000. p. 221
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territorial, integrando a espacialidade da cidade a este natural
espelho d'aqua.

A proposta consiste na infegragdo da baia ao atual canal,
que devido a pouca profundidade, & necessaria a dragagem para a
circulagdo de grandes embarcagdes.

0 porto de Montevidéu, consiste-se na fronteira maritima
mais importante do confinente sul americano devido a esfe
possibilitar a interlocu¢do fluvial desde a Bacia Amazonica ao
Prata, possibilitando a passagem entre os sistemas dos rios
Tocantins e Uruguai.®

A baia caracteriza-se pela ampliagdo do porto a partir do
canal, de proporgdes monumentais para a escala metropolitana, mas
que origina uma espacialidade que abrange a construgdo de uma
ilhota-teatro, irradiando cultura ao novo territorio, incorporando as
aguas junto ao novo pier (fig. 5.75).. Esse artificio arquitetdnico da

origem a metropole novas ligagdes fluviais, criando uma nova

poética poder ser traduzida como;
"Uma vis3do um tanto veneziana da relac3o entre o homem e
natureza, da idéia de vida nas cidades, em vez de precisar
contorna-la Montevidéu passaria a organizar-se em frente 3
sua baifa; uma nova praga animada, como uma S3o Marcos

inundada.”"®
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E na planicie de Montevidéu que se proporciona a leitura da

paisagem urbana como sendo uma das mais importanfes do
confinente sul americano. Apesar da sua tardia fundagdo e por
muitos caracterizada por ser uma anfiga cidade “charrua”, dos
indios locais que ocupavam a costa setenfrional do Rio de La
Plata”, a cidade platina tém como peculiaridade uma forte
integracdo entre a natureza e o homem.

Esse fato, ja apontado por Paulo Mendes da Rocha,
demonstra a potencialidade existente na mefropole na criagdo de
ligagoes entre o territorio e as aguas.

A principal caracteristica da cidade & a sua adaptagdo a ao
espago, adequando-o através das "ramblas”, focando a ocupagdo da
cidade em um tferritério composto por uma topografia acentuada.

A cidade cresce a partir de suas relagdes maritimas, sendo
inicialmente uma fortificagdo espanhola, até tornar-se nos dias de
hoje uma metropole que vivencia a sua baia afravés de diversas
incorporagdes economica na area portuaria.

As desobstrugdes da faixa frontal ao mar tém se dado

gradativamente, como foda grande metropole que nasceu ao longo
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das aguas, no franscorrer do tempo suas areas fronteirigas
sobrepujadas pela utilizagao de novas tecnologias mundiais aplicadas
as areas portuarias.

Para que se permita a reintegragdo dos espagos urbanos as
areas degradadas, localizados entre a cidade e o centro
metropolitano, é necessario haja a remo¢3o de obstaculos visuais e
das barreiras construidas ao longo do tempo.

Essa mudanga se caracteriza pela inser¢ao de infervengoes
nos pieres, com o propésito de criar uma ligag3o entre a area
central e a costa litoranea da metropole. E preciso ser apontadas
as areas artificiais construidas ao longo das “ramblas”, construindo
uma nova territorialidade.

Como exemplo da construgdo do ferritorio, o projeto de
Paulo Mendes da Rocha permite a elaboragdo de marcos
arquitetonicos que adaptam o espago a novos usos. O teatro-ilha &
um simbolo da nova territorialidade.

Este aspecto n3o tem apenas um significado local, mas abre
um pensamento espacial ideoldgico para toda a América do Sul. A
cidade tem como principal elemento a possibilidade de interligar os
lados da baia, permitindo a revitalizagdo dos pieres e da orla,

devido assim como nas cidades de Buenos Aires e do Rio de
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Janeiro, articulagdo zonas perimetrais que permitem a ligag3o entfre
o territorio e as aguas.

A area de interface na mefropole, se da a partir da re-
qualificagdo espacial, tendo como promofor a iniciativa publica,
proporcionando a transformagdo das areas a partir de parcerias
com investidores privados.

Assim como nas outras metrépoles a cidade carece de novos
elementos e de icones que conduzam ao desenvolvimento turistico
e cultural, mas que financeiramente fortalece-se devido as
realidades globais.

A metropole “charrua”, se integra mundialmente através de
parcerias que permitem a expans3ao de sua ferritorialidade, ndo

apenas socialmente, mas financeiramente.®
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"El pensar arquitectonico no es un simples combinar e inventar,
ni tampoco un formar y forjar un acuerdo con leyes dadas, sino
un proceso que lleva su Unica ley en si mismo, y que si quiere
merecer el nombre de pensar, deberd afanarse por elaborar el
material que le es dado y fransformarlo en un producto
espiritual mas y mas puro. Soélo podremos reconocer una
conciencia arquitectonica, en sentido artistico, cuando se haga
visible en las formas un proceso de desarrollo espiritual,
cuando aparezca en el desarrollo de las formas arquitectdnicas
un afan vivo hacia una expresion espiritual cada vez mas pura.
Y con respecto de eso debemos recordar siempre que la forma,
de la que hablamos agui como de algo espiritual, no debe ser
imaginada como si tuviese una existencia independiente,
desligada de toda materia, como si el espiritu pudiese forjar
una forma baséndose en ciertas reglas u leyes y la pudiese
expresar en la obra arquitectonica y corporizarla en ella; més
bien debe comprenderse que la forma no fiene existencia sino
en la materia, y que, para el espiritu, la materia no es
simplemente un medio de expresion de la forma, sino el
material en el cual la forma llega por si misma, a la
existencia.”

Honrad Fiedler
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0 tempo tem demonstrado que as divergéncias sociais tém
sido originadas a partir da conquista do territorio. O homem, desde
os seus primordios, tem construido o seu ferritorio a partir da
sobreposi¢ao de sua cultura.

Em defterminados momentos, novas cidades surgiram nao,
pela necessidade de um novo espago urbano, mas pelo poder que
significava configurar um territorio. Assim se percebe que os
grandes centros nascem através das conquistas. Casos como as
cidades gregas e romanas, na anfiguidade,onde que proliferaram
aspectos culturais que est3ao presentes nos dias de hoje nos
grandes cenfros europeus.

Assim também pode ser citada a expansdo moura, que por
1000 anos, deu luz as trevas medievais européias através, assim
como na antiguidade, das artes e da arquitetura. Transcendendo
monstros e mares até as nossas primeiras cidades.

Assim, influenciado por culturas que d3o a base a nossa
civilizagdo, o mundo moderno nasce ja& globalizado por Cristovao
Colombo, com a busca de novos caminhos para o fortalecimento

economico de uma nac¢3o.



conclusoes

Essa busca leva a exploragdo da fronteira maritima, sendo
este o indutor de andlise entre as cidades de Buenos Aires,
Montevidéu e Rio de Janeiro. Estas nasceram a partir da ligagdo
existente entre o fterritorio e as aguas tornarndo-se cidades
abertas para o mundo, tanto no periodo da colonizagdo quanfto nos
dias de hoje.

Estas cidades nasceram caracterizadas por culturas
diferenfes, de esfruturas sociais diversificadas e de espagos
urbanos contrastantes. Estes elementos s3o perceptiveis nas
cidades da América Latina devido a influéncia da colonizacdo
espanhola e porftuguesa.

0 reflexo destas caracteristicas ndo apenas produz novas
culturas em um territério consolidado por nagdes indigenas, mas
cria novos territorios que se adaptam de maneira estratégica as
condicionantes geograficas. Contudo fecham-se por meio de
fortificagbes que sd3o nlcleos wurbanizadores das grandes
metropoles do século XVI.

A cidade nasce confendo elementos segregadores, em
primeiro lugar, devido a ser a uma barreira para a nafureza
existente no nosso continente e, em segundo lugar, é responsavel

pelos primeiros atos de gentrificagao contra os indios.
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A adaptagdo aos territorios tem levado a homem a
considerar a agua como um veiculo de ligagdo entre diversas
regioes do mundo. Entretanto, o confinente sul americano é
composfo por uma diversidade de bacias e afluentes que geram a
possibilidade de ligagdes fluviais e territoriais entre as diversas
nacoes do cone sul.

Desde a longinqua evolugdo das primeiras cidades nas
margens dos rios Tigres e Eufrates a busca das indias; as aguas
tém sido a geratriz do desenvolvimento dos territorios urbanos. As
metropoles do nosso confinente est3do voltadas as aguas devido a
necessidade de comunicagdo entre as sociedades portuérias.

Assim, no nosso confinente, nascem as cidades de Belém, Rio
de Janeiro, Santos, Montevidéu, Assuncion, Puerto Aisen, Puerto
Mont, Puerto Varas, Valparaiso entre outras, que, através das
aguas conseguiram desenvolver os seus portos e as morfologias de
suas metfropoles.

Esta apropriagdo espacial levou a formagao de diversas
caracteristicas sociais, mas especificamente deu origem as
peculiaridades urbanas no territério latino.

A busca de novos mercados e a busca pelo fortalecimento

econdmico ocasionaram o aparecimento de novas tecnologias e de
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novos meios de comunicacdo, (na atualidade os aeroportos e os
centros informatizados). Estas novas conexdes, permitiram a
estruturagdo de sistemas que se apoiam nas dindmicas e nos fluxos
urbanos, tais como os portos.

A area portuéria é o foco de estudo, por compor um ciclo
significativo na produgdo espacial e urbana das metropoles. Ao
longo das décadas e dos avancos tecnoldogicos, a metropole tem
originado espagos degradados e segregados devido a falta de
planejamenfos espaciais.

Esse fato leva a ser apontada a faléncia de determinadas
atividades dentro de uma metropole, criando fraturas dentro de um
tecido urbano. E necessaria a percepcdo destas estruturas que
compdem areas significativas, tais como linhas férreas, rios,
grandes perimetrais e porfos, pois estes n3o possibilitaram a
amarragdo enfre atividades, ocasionando o rompimento da malha
urbana devido a sua segregagao.

0 porto, devido a sua obsolescéncia de seus equipamentos e
das tecnologias necessarias para o seu desenvolvimento, ao longo

dos anos deixou de ser a porta de entrada e saida de uma

metropole.



conclusoes

A cidade n3o apenas deixa de incorporar as aguas dos
mares, mas também nega, no nosso confinente, a importancia
natural dos rios. Diferente de outras culturas, como a dos Paises
Baixos,a regido sul americana deixa, nos dias de hoje de explorar a
pofencialidade existente no territorio.

Tém-se vastos exemplos desta degradagdo, sendo explicita
em cidades, como em S3o Paulo com os Rios Tiéte e Tamanduatef,
Montevidéu com rio Miguelete, Buenos Aires com o Rio de La Plata
e Santfiago com o Rio Mapocho.

Esta caracteristica também esteve nitida ao longo de gquase
todo o século XX, mas a partir da década de 1970, a preocupagdo
de se agregarem novos territérios as cidades, levou a preocupagdo
de se recuperar as areas portuarias das metropoles.

Desta maneira, se percebe que 4&s ftecnologias e a&s
influéncias de novos mercados econdmicos tém gerenciado as
mudangas nos polos de desenvolvimento da cidade, criando assim
vazios e espagos deteriorados. Este fato esta presente em todas
as mefropoles do cone sul.

Diferentemente do tipo de ocupagdo que estd empregado
historicamente neste territorio, a necessidade de se articularem

novas relagoes com oufras sociedades e mercados na procura do
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fortalecimento dos fluxos econdmicos ftem levado, assim como, na
Europa ao aparecimento e emprego de novas tecnologias aplicadas
ao desenvolvimento dos portos. N3o mais vistos como o grande
maquinario de transporte e de infra-estruturas, mas passaram a
ser o polo de desenvolvimento cultural e social.

A influéncia de portos como Roterd3, Bilbao, Barcelona e
Frankfurt, recuperados a partir de poéticas espaciais, como, por
exemplo, a Metastase Benigna aplicada em Barcelona, tornaram-se
exemplos significativos na produgao urbana para as cidades latino-
americanas.

A implantacdo de arquitefuras que s3o a transposi¢ao e a
releitura de deferminadas sociedades fem potencializado a
recuperagdo das metropoles em especifico as do Rio de Janeiro,
Buenos Aires e Montevidéu, como cidades das aguas.

Assim apontado por Paulo Mendes da Rocha, no qual coloca
a verdadeira ferritorialidade apropriada as condicionantes
existentes entre homem e a nafureza, esfas cidades permitem
apontar caminhos para o desenvolvimento de novas estruturas
urbanas.

A recuperagdo destes espagos passa nao apenas pelas

ligagdes fisicas do territorio, mas também deve propor uma nova
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territorialidade a partir da apropriagdao das aguas por meio de
novas areas arfificiais.

A produgdo destes espagos ndo passa pela exclusividade de
determinados aspectos arquitetonicos devido as dinamicas culturais
que enriquecem estas produgdes urbanas, mas apontam para novos
caminhos que se consolidam através da inser¢3o de novos conceitos
e de novas especialidades.

A recuperagao dos portos no continente sul americano
permite apontar novas reflexdes gque nascem nao apenas do
fortalecimento da sociedade e da necessidade de novas economias,
mas a partir da complementagdo da estrutura territorial de um
confinente.

Assim, as cidades de Buenos Aires, Rio de Janeiro e
Montevidéu apontam para a possibilidade de se criar uma rede
articulador de novas relagdes espaciais e urbanas ndo mais tendo
as aguas como limite, mas sendo estas o proprio territorio
integrado do cone sul.

Esta possibilidade permitiria a amarragao espacial entre
diversos cenfros portuarios que teriam também ligagGes
continentais através dos rios gerados pela grande quantidade de

bacias existentes, como por exemplo, a Bacia da Prata, do Parana e
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a Amazonica. A importancia destas ligagGes passa a qualificar novos
aspecfos ferritoriais permitindo o desaparecimentfo das barreiras

portudrias e caracterizando um novo tipo de sociedade urbana.
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